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สาร  
       Message from the Director General

จากวันเริ่มก่อตั้งกรมทางหลวงชนบท เมื่อ 9 ตุลาคม 2545 จนถึงปัจจุบัน ผ่าน
มาร่วม 10 ปี  ถึงแม้จะผ่านเหตุการณ์สำาคัญ ๆ มามากมายทั้งที่กระทบกับขวัญและกำาลัง
ใจจากการที่จะต้องถูกยุบเลิกกรมจนสามารถแก้ไข พ.ร.บ.ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม 
พ.ศ. 2545 ให้คงกรมทางหลวงชนบทสำาเร็จอย่างสมบูรณ์ แต่เจตนารมณ์ร่วมของชาว
ทางหลวงชนบทในการที่จะพัฒนาและเพิ่มคุณค่าโครงข่ายทางและสะพานให้เชื่อมโยงทั่ว
ไทยในทุกพื้นที่ เชื่อมใจด้วยคุณภาพของผลงานและการมีส่วนร่วม เพื่อเสริมสร้างโอกาส
และประโยชน์สุขให้กับประชาชนยังคงแน่วแน่ มั่นคง

  ตลอดช่วงอายุกรมทางหลวงชนบท  ด้วยวิสัยทัศน์ ความทุ่มเท ความรัก และความ
สามัคคี ต้ังแต่ระดับผู้บริหารและผู้ปฏิบัติงานทุกระดับ  นับจากอดีตจนถึงปัจจุบันท่ีได้วางรากฐาน

องค์กร หล่อหลอมกล่อมเกลาวัฒนธรรมและค่านิยมเพื่อสร้างความตระหนักอย่างเอาจริงเอาจัง 
และต่อเนื่องในพันธกิจ ซ่อม - สร้าง - สอน ซึ่งพัฒนามาเป็นส่งเสริม อปท. ในปัจจุบัน  

จนสามารถพัฒนางานบูรณะและบำารุงรักษาโครงข่ายทางหลวงชนบท และงานก่อสร้างถนนและสะพาน 
ตามยุทธศาสตร์และนโยบายของรัฐบาลให้มีความเป็นมาตรฐานคงความเป็นเอกลักษณ์ทางหลวงชนบท

ท่ีโดดเด่น มีระบบการควบคุมและตรวจสอบอย่างเข้มข้น โดยเฉพาะอย่างย่ิงการโยงยึดภาคประชาชนให้
เข้ามามีส่วนร่วมในการดำาเนินโครงการท้ังในกระบวนการการแสดงความคิดเห็นข้อเสนอแนะ การตรวจ
สอบอย่างโปร่งใสและร่วมกิจกรรมด้วยการเป็นอาสาสมัครทางหลวงชนบท (อส.ทช.) นับเป็นมิติใหม่ท่ีได้รับ
การยอมรับจากทุกภาคส่วนอย่างกว้างขวาง  สำาหรับภารกิจในการเสริมสร้างความเข้มแข็งให้แก่ อปท. น้ัน 
กรมทางหลวงชนบทได้รับความไว้วางใจทั้งในด้านการพัฒนาบุคลากร การจัดทำาคู่มือและพัฒนามาตรฐาน  
การพัฒนาระบบบริหารงานซ่อมบำารุงและแผนแม่บททางหลวงท้องถ่ินรวมถึงการจัดทำาแผนงบประมาณ 
ประจำาปีในการก่อสร้างและบำารุงรักษาทางหลวงท้องถิ่น โดยบุคลากรของกรมทางหลวงชนบทในพื้นที่ทุก
ภูมิภาคพร้อมเข้าไปเป็นพ่ีเล้ียงสนับสนุน อปท. ท่ัวประเทศ ให้เป็นไปตามเป้าประสงค์ของแผนการกระจาย 
อำานาจฯ  นอกจากน้ีแม้ในสภาวะวิกฤติ เช่น เหตุการณ์สึนามิ ในปี 2547 อุทกภัยท่ีเกิดข้ึนบ่อยคร้ัง และ 
มหาอุทกภัย ในปี 2554 กรมทางหลวงชนบทก็ยังมีความยืดหยุ่นสามารถปรับตัวเข้าไปช่วยเหลือ ร่วมทุกข์ ร่วม
สุข เคียงข้างประชาชน ในทุกสถานการณ์ ฉะน้ัน ด้วยความเป็นปึกแผ่นและมีระบบงานท่ีชัดเจน ตลอดจน
คุณสมบัติในการปรับตัวขององค์กร ผมจึงมีความเช่ือม่ันว่าเราจะสามารถเดินหน้าสร้างผลงานได้อย่างต่อเน่ือง
ภายใต้พลวัตรการเปล่ียนแปลงของสภาพเศรษฐกิจและสังคม พร้อมท้ังรู้สึกภูมิใจและเป็นเกียรติเป็นอย่างสูง
ท่ีได้มีโอกาสเคียงบ่า เคียงไหล่ เป็นส่วนหน่ึงในการสร้างช่ือเสียง เกียรติภูมิ ในความเป็นกรมทางหลวงชนบท
จนถึงทุกวันน้ี 
 “1 ทศวรรษ ทช.” ได้ให้ทั้งชีวิต ประสบการณ์ และสร้างความแข็งแกร่งแก่กรมทางหลวงชนบท
พอกพูนเพิ่มขึ้นเป็นลำาดับ ผมต้องขอขอบคุณผู้บริหารและชาวทางหลวงชนบททุกท่านตั้งแต่อดีตจนถึง
ปัจจุบันที่ได้ผนึกกำาลังสร้างผลงานที่เป็นคุณประโยชน์ต่อสังคมและประเทศชาติ ได้อย่างน่าชื่นชมและเป็น
แบบอย่างที่ดีงาม และบัดนี้กรมทางหลวงชนบทพร้อมแล้วที่จะก้าวสู่ทศวรรษใหม่อย่างมั่นคง

  
ชาติชาย  ทิพย์สุนาวี 
อธิบดีกรมทางหลวงชนบท



 

 The ninth of October this year is the 10th Anniversary of Department of Rural Roads and also an  
appropriate moment for all of us to look back and commemorate the contribution our colleagues both past and 
present have made throughout this crucial period. Included in our accomplishments are constructing more than 
20,000 kilometers of the road, constructing more than 600 “Chumchon Bridges” or community bridges with the 
total length of more than 76,000 meters, constructing two bridges crossing Chao Phraya River, naming Rama 
IV Bridge and Bhumibol I and Bhumibol II Bridges, maintaining the 3,271 routes of the current “Rural Road 
Network” with the total length of 47,916 kilometers and finally mentoring the local government organizations by 
organizing more than 900 relevant courses training more than 70,000 staffs of the local government organizations 
and initiating a management system for the maintenance of local roads and standard handbooks. 
 Our first decade was undoubtedly an eventful one, not only marked with many memorable moments we 
were proud to be a part of but also several crises we played important roles helping in. During the crisis of 2004 
Indian Ocean earthquake and tsunami, DRR was one of the main government agencies instrumental in assisting 
the victims and strengthening the affected areas in the southern part of Thailand. Then again in 2011, triggered 
by the landfall of the tropical storm “Nock-ten”, when the Great Flood took more than 800 lives and also caused 
unprecedentedly innumerable financial damage to personal properties and public infrastructure, we tirelessly  
assisted communities in preventing the flood from consuming several cities and evacuating the victims out off 
the affected areas. The affected DRR roads were quickly repaired 
and now we are constructing several dikes to prevent future  
similar disaster from hitting communities.
 In addition, the highlights from our first decade 
also include but not limited to the initiation of DRR’s 
Volunteers Program that allows for local people  
to be a part of DRR’s maintenance system, the  
three-way MOU that provides transparency and  
understanding in all work processes to DRR,  
contractor and local people and the DRR’s pledge 
to participate in “the Royal Project” in constructing  
more than 70 routes to the research facilities and  
development centers between 2012 and 2016. One of 
the milestones of the department was the enactment 
of “the Act Amending Ministries, Sub-Ministries and  
Departments Act, B.E. 2552 (2009)”, which  
dissolved “Clause 54” of the act, subsequently  
annulling the scheduled dissolution of DRR 
and we are no longer a transitional de-
partment. This historic victory belongs to 
all of us.
 Finally, I would also like to thank 
all of us for always being there and  
doing our best throughout my tenure as 
Director General. The past decade gave 
us priceless experience and strength to 
prepare us for the new decade to come. 
I am certain that we, DRR, are ready to 
tackle and overcome any challenges may 
be put before us. 

Mr. Chartchai  Tipsunave 
      
Director General,
Department of Rural Roads



 หน่ึงทศวรรษท่ีกรมทางหลวงชนบทได้ทำาหน้าท่ีดูแลรับใช้ประชาชนท่ัวประเทศ  นับแต่เร่ิมก่อต้ังในปี พุทธศักราช  2545  
มาจนถึงบัดนี้   แม้จะเป็นช่วงเวลาที่ไม่นานนัก แต่ก็เข้มข้นด้วยบทเรียน ปัญหาและอุปสรรคต่างๆ ที่ต้องฟันฝ่า เสมือน
เป็นการทดสอบศักยภาพและความแข็งแกร่งของอีกหนึ่งหน่วยงานราชการที่ได้ชื่อว่าเข้าถึงประชาชนมากที่สุดในประเทศไทย    
  ในระยะแรกเริ่ม ผู้บริหารของกรมได้ช่วยกันต่อสู้ทุ่มเทให้กรมทางหลวงชนบท พัฒนา เติบโตเข้มแข็งขึ้นตามลำาดับ  
แม้ถูกกำากับตามกฎหมายให้ยุบเลิกภายใน 5 ปี ซึ่งต่อมาได้รับการต่ออายุเป็น 10 ปี  แต่ด้วยความรู้ ความสามารถ และ
ความตั้งใจของคนทางหลวงชนบท สร้างงานให้เกิดประโยชน์สุขในทุกหัวระแหง จนเป็นที่ยอมรับอย่างกว้างขวาง จึงได้รับ
ความไว้วางใจแก้ไขกฎหมาย มิต้องยุบเลิกกรมทางหลวงชนบท
 ตลอดเวลาที่ต้องเผชิญกับปัญหาและข้อจำากัดอันเกิดจากระบบโครงสร้างหน่วยงานราชการ กรมทางหลวงชนบท  
ยังสามารถรวมพลังสามัคคี  ใช้วิชาความรู้ บวกประสบการณ์และความจริงใจ สร้างผลงานใหม่ๆ เป็นที่ประทับใจในทุกหน
แห่งทั่วประเทศ  ภายใต้การนำาของอธิบดี รองอธิบดี และวิศวกรใหญ่  ซึ่งต่างก็ได้ใช้ความรู้ความสามารถ ทั้งเทคโนโลยีและ
นวัตกรรมใหม่ๆมาปรับใช้ นำาพากรมทางหลวงชนบทให้เติบโตก้าวหน้าอย่างรวดเร็ว เพื่อให้ผลงานมีมาตรฐานเกิดประโยชน์
ต่อประชาชนอย่างแท้จริง  ทั้งได้สร้างเสริมวัฒนธรรมองค์กรให้มีความสามัคคี  ซื่อสัตย์  โปร่งใส นำาความภาคภูมิใจมาสู่
ชาวทางหลวงชนบททุกคน
 ในวาระครบหนึ่งทศวรรษแห่งการสถาปนา กรมทางหลวงชนบท  ผู้บริหาร ข้าราชการ พนักงานและลูกจ้าง ในทุกระดับ   
ขอขอบพระคุณผู้เกี่ยวข้องทุกภาคส่วนที่ได้กรุณา สนับสนุนให้มีการก่อตั้งกรมทางหลวงชนบท สังกัดกระทรวงคมนาคม  
ทำาให้กรมได้มีโอกาสทำางานในวิชาชีพที่มีความถนัด รับใช้พี่น้องประชาชนตลอดไป  และขอขอบคุณสำาหรับความร่วมมือ  
ไมตรีจิตมิตรภาพ และกำาลังใจ ที่ช่วยสร้างความสุขในการแบกรับภารกิจอันสำาคัญเพื่อความเจริญก้าวหน้าของประเทศชาติ
เสมอมา
 เพื่อรวบรวมผลงานสำาคัญ  ทบทวนบทเรียนที่ผ่านมา  และฝากเป็นข้อคิด แนวทางในการปฏิบัติงานต่อไปในอนาคต  
กรมทางหลวงชนบท จึงได้จัดทำาหนังสือเล่มนี้ขึ้น  โดยได้บันทึกถ่ายทอดแนวทางการบริหารของอธิบดีและผู้บริหารแต่ละ
ท่าน  รวมทั้งข้อคิดที่น่าจะนำามาปรับใช้ในปัจจุบันและอนาคตที่จะก้าวหน้าต่อไป   ทั้งนี้ เพื่อแสดงให้สาธารณะชนได้รับทราบ
ผลของการปฏิบัติภารกิจตามกฎหมาย และภารกิจพิเศษอื่นๆ อีกด้วย  คณะผู้จัดทำา หวังเป็นอย่างยิ่งว่า หนังสือเล่มนี้จะ
เป็นคู่มือไขเบื้องหลังความสำาเร็จขององค์กร  และเป็นแหล่งข้อมูลพื้นฐานสำาหรับการกำาหนดทิศทางสร้างผลงานอย่างต่อเนื่อง
สืบไป 

คำ�นำ�



 On the special occasion of the 10th establishment anniversary since of DRR 2002, 
Executives strived over the abolishment until could endure the organization through 
working hard to prove importance of DRR.
 On the occasion, DRR has appointed executives, civil servants, official staffs, and 
employees in all levels and would like to express many thanks to all related sectors in for 
supporting DRR, Transport Ministry, to serve people forever.
 Department of Rural Roads has created outcomes all over Thailand through 
knowledge, experiences and sincerity for 10 years. Everyday gives us the prestige for be-
ing a member of DRR.
 In the decade under the management of five director generals and deputy director 
generals, DRR has moved forward regularly and created organization culture of har-
mony, integrity in working to make standard outcomes and benefits to people.
 To commemorate on the special occasion, DRR collects thoughts, ways of working 
fromexecutives that may be useful to adapt and present plus distinguished outcomes of 
one decade to display all performances to the public.
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นายสุรชัย  ธารสิทธิ์พงษ์
ดำารงตำาแหน่ง

8 พฤศจิกายน 2545 
ถึง 28  พฤศจิกายน 2549

นายระพินทร์  จารุดุล
ดำารงตำาแหน่ง

29 พฤศจิกายน 2549 
ถึง 10  เมษายน 2551

นายสุพจน์  ทรัพย์ล้อม
ดำารงตำาแหน่ง

11 เมษายน 2551
ถึง  30  กันยายน 2551

   อธิบดีกรมทางหลวงชนบท
   อดีต ถึง ปัจจุบัน

                  อธิบดีกรมทางหลวงชนบท        
                             อดีต ถึง ปัจจุบัน

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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นายวิชาญ  คุณากูลสวัสดิ์
ดำารงตำาแหน่ง

31 ตุลาคม 2551
ถึง 30  กันยายน 2554

                  อธิบดีกรมทางหลวงชนบท        
                             อดีต ถึง ปัจจุบัน

นายชาติชาย  ทิพย์สุนาวี
ดำารงตำาแหน่ง

21 ตุลาคม 2554 
ถึง ปัจจุบัน

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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นายอุทัย   ถิรจิต
ดำารงตำาแหน่ง

20 พฤศจิกายน 2545 
ถึง 16  พฤศจิกายน 2546

นายสุพจน์  ทรัพย์ล้อม
ดำารงตำาแหน่ง

20 พฤศจิกายน 2545 
ถึง 14  มกราคม 2550

นายไมตรี  ศรีนราวัฒน์
ดำารงตำาแหน่ง

21 มีนาคม 2546
ถึง  30  กันยายน 2548

   รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท
   อดีต ถึง ปัจจุบัน

              รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท        
                             อดีต ถึง ปัจจุบัน

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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นายวิชาญ  คุณากูลสวัสดิ์
ดำารงตำาแหน่ง

27 มกราคม 2547
ถึง 30  ตุลาคม 2551

นายอาทร  เทียนตระกูล
ดำารงตำาแหน่ง

31 ตุลาคม 2548 
ถึง 30  กันยายน 2554

นายพงษ์เดช  หวังสิทธิเดช
ดำารงตำาแหน่ง

8 มีนาคม 2550
ถึง 30  กันยายน 2553

              รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท        
                             อดีต ถึง ปัจจุบัน

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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นายกฤชเทพ  สิมลี
ดำารงตำาแหน่ง

26 พฤศจิกายน 2553 
ถึง ปัจจุบัน

นายชาติชาย  ทิพย์สุนาวี
ดำารงตำาแหน่ง

19 มกราคม 2552 
ถึง 30 กันยายน 2554 

   รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท
   อดีต ถึง ปัจจุบัน

              รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท        
                             อดีต ถึง ปัจจุบัน

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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นายดรุณ  แสงฉาย
ดำารงตำาแหน่ง

1 มีนาคม 2555
ถึง  ปัจจุบัน

นายพิศักดิ์  จิตวิริยะวศิน
ดำารงตำาแหน่ง

1 มีนาคม 2555
ถึง  ปัจจุบัน

              รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท        
                             อดีต ถึง ปัจจุบัน

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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นายสามารถ  ยลภัคย์
ดำารงตำาแหน่ง

20 พฤศจิกายน 2545 
ถึง 4  มีนาคม 2546

นายธงชัย  เตชะเสน
ดำารงตำาแหน่ง

29 สิงหาคม 2546 
ถึง 30 กันยายน 2551

   วิศวกรใหญ่กรมทางหลวงชนบท
   อดีต ถึง ปัจจุบัน

            วิศวกรใหญ่กรมทางหลวงชนบท        
                             อดีต ถึง ปัจจุบัน

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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นายเทียม  เจนงามกุล
ดำารงตำาแหน่ง

4 ธันวาคม 2551
ถึง  30  กันยายน 2554

นายสุรพล  ศรีเสาวชาติ
ดำารงตำาแหน่ง

31 สิงหาคม 2554
ถึง ปัจจุบัน

            วิศวกรใหญ่กรมทางหลวงชนบท        
                             อดีต ถึง ปัจจุบัน

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ถนนท่องเที่ยว น้ำาตกป่าหวาย จ.ตาก
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วิสัยทัศน์  (Vision)
       พัฒนา เพิ่มคุณค่า เติมต่อโครงข่ายทางให้สมบูรณ์ อย่างพอเพียงและยั่งยืน เพื่อประโยชน์
สุขของประชาชน
 Perfect the national road networks on a subtainable basic for the happiness and 
welfare of the people.

พันธกิจ ( Mission)
      พัฒนาและยกระดับมาตรฐานทางหลวงชนบท เพื่อสนับสนุนการคมนาคมขนส่ง การท่องเที่ยว  
การพัฒนาชายแดน การพัฒนาเมือง อย่างบูรณาการและยั่งยืน แก้ไขปัญหาจราจรโดยสร้างทางต่อเชื่อม 
(Missing Link) ทางเลี่ยง (Bypass) และทางลัด (Shortcut) รวมทั้งเป็นพี่เลี้ยง(Mentor) การพัฒนา
ทางหลวงท้องถิ่นให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ตลอดจนพัฒนาองค์กรตามยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ
ราชการไทย
 To develop and improve the rural road standard for supporting transportation, 
tourism, border land development as well as integrated and sustainable city development. 
 To relieve the traffic problems by connecting the missing links, constructing by 
pass roads and shortcuts.
  To act as a mentor for local government in developing local roads and organization  
correlatively to the Thai bureaucratic advancement strategy.
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   ปฏิรูปรวมช่างไว้         ราชการ
       ปีสี่ห้าถึงกาล   ก่อตั้ง
   โยธฯร่วม รพช.สาน             งานต่อ สืบนา
 “ทางหลวงชนบท” กฎรั้ง          สั่งห้ามห้าปี
  ต้องยุบกรมส่งให้  ใจหาย
 เหน็ดเหนื่อยแค่เพียงกาย  บ่แพ้
 สรรค์สร้างต่อสืบสาย  งานช่าง
 ผลสู่ประชาแท้                  ก่อเกื้อสุขนาน
  ขอดำารงต่อสู้      เจ็ดปี
 ทุกฝ่ายความเห็นมี  ร่วมพ้อง
 กฎหมายใหม่เป็นศรี  ผลสู่  กรมแฮ
 คงเนิ่นนานไป่ต้อง  ตำาต้อยหายไป
  กลมเกลียวเป็นหนึ่งแท้ ทช.
 สานต่อเพื่อเพียงพอ  ร่วมสร้าง
 ทุกถิ่นที่หวังขอ                  ชนอยู่ สุขนา
 ดีกว่าเดิมห่อนร้าง                แน่แท้ชีวี
  ถนน สะพานผ่านสร้าง ชนบท
 อีกซ่อมมาดหมายหมด  เสี่ยงไร้
 เดินทางอย่างไวจรด  ปลอดโปร่ง  ภัยแฮ
 ท้องถิ่นสอนหลักให้  เก่งแท้วิชา
  ทศวรรษก่อตั้ง  บรรจบ
 มิเลี่ยงปัญหาพบ   ผ่านแก้
 พลังร่วมใจสบ                  กายก่อ แรงแล
 มุ่งมั่นหมาย ทช. แล้  ก่อก้าวเกรียงไกร
  ด้วยหัวใจไม่แพ้  แปรผัน
 สัตย์ ซื่อ ถือขยัน   มั่นไว้
 ประโยชน์เนื่องอนันต์  ชนใช่ สุขนา
 จึ่งดั่งหวังจิตไซร้   เปี่ยมล้น คนทำาทาง

นิเวศน์   แก้วหล้า ร้อยกรอง

่





แผ้วถางทางสู่กรมทางหลวงชนบท
 “ทางหลวงชนบท  เชื่อมโยงทั่วไทย  เชื่อมใจคนทั้งชาติ”  คือหัวใจสำาคัญในการทำางานของลูกพระวิษณุ  
ชาวทางหลวงชนบททุกคนจะได้รับการปลูกฝังจากรุ่นพี่ให้ตระหนักในการสร้างทางและสะพานในทุกๆรุ่น จะต้อง
เชื่อมความรักและความสุขสู่ท้องถิ่น  เชื่อมความสะดวกและปลอดภัยให้กับพี่น้องประชาชนในทั่วทุกภูมิภาค การ
ปลูกฝังวัฒนธรรมองค์กรของกรมทางหลวงชนบทได้สืบต่อกันมารุ่นต่อรุ่นจวบจนกระทั่งปัจจุบัน และหากพลิกหน้า
ประวัติศาสตร์ก่อนที่ชื่อกรมทางหลวงชนบทได้ถูกบันทึกลงโครงสร้างหน่วยราชการไทย  กรมทางหลวงชนบทต้อง
ต่อสู้ฝ่าฟันอุปสรรคนานัปการ  โดยเฉพาะการเงื่อนไขต้องยุบเลิกกรมทางหลวงชนบทภายใน 5 ปี ตามพระราช
บัญญัติปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 (ตามบทเฉพาะกาล มาตรา 54) 

 การมุ่งมั่นสร้างทาง จึงเดินหน้าพิสูจน์ภารกิจที่มีความสำาคัญต่อการพัฒนาประเทศให้เป็นที่ประจักษ์อย่าง
เป็นรูปธรรม ตลอดจนพิสูจน์ภารกิจของกรมทางหลวงชนบทมีความชัดเจน มิได้ซำาซ้อนกับภารกิจหรือขัดต่อ
กฎหมายการกระจายอำานาจขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  ด้วยปณิธานที่หลอมรวมชาวทางหลวงชนบทที่จะมุ่ง
ไปข้างหน้า พัฒนาเพื่อประชาชน

 บทพิสูจน์แต่ละยุคมีเหตุการณ์สำาคัญเกิดขึ้นกับกรมทางหลวงชนบทมากมาย  ในแต่ละเหตุการณ์จะสะท้อน
ให้เห็นถึงความตั้งใจของข้าราชการและบุคลากรในทุกระดับชั้น  ที่มีความมุ่งมั่นในการปฏิบัติหน้าที่ตามที่ได้รับ 

แรกเริ่มที่ย้ายมารวมกันที่บ้านเลขที่ 9
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มอบหมาย  เพื่อให้ประสบความสำาเร็จตามนโยบายและยุทธศาสตร์ที่กำาหนดไว้  และที่สำาคัญที่สุดในแต่ละยุค
แต่ละสมัยจะมีความเปลี่ยนแปลงของบ้านเมือง  เป็นตัวแปรสำาคัญที่จะหลอมรวมพลังชาวทางหลวงชนบทให้ 
แผว้ถางเสน้ทางไปพรอ้มๆกนั  ซึง่แตล่ะเหตกุารณน์ัน้ทรงคณุคา่ตอ่การจดจำาของลกูพระวษิณแุละเปน็ประวตัศิาสตร์
ที่ชาวทางหลวงชนบท  จะต้องเรียนรู้นับตั้งแต่ก้าวแรกของจุดเริ่มต้น  เพราะภาพในอดีตจะประกอบด้วยคุณค่า
ของคนสร้างทางที่สรรสร้างทางชนบทจนเป็นที่ยอมรับทั้งภาครัฐ  การเมือง  หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและประชาชน   
การเรียนรู้ประวัติศาสตร์เหมือนดั่งการลงรากหยั่งลึกของรากแก้ว  ที่จะทำาให้กรมทางหลวงชนบทก้าวสู่อนาคต
อย่างมั่นคงและพวกเราจะผ่านพายุลมฝนไปได้ด้วยดี

การต่อสู้เพื่อเริ่มต้น
 กรมทางหลวงชนบท เกิดจากการปฏิรูประบบราชการ  ตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง  ทบวง  กรม  
พ.ศ. 2545 โดยรัฐบาลพันตำารวจโททักษิณ   ชินวัตร  นายกรัฐมนตรี  ต้องการให้ยุบรวมหน่วยงานด้านก่อสร้างทาง 
และสะพานมาอยู่ภายใต้สังกัดกระทรวงคมนาคม เพื่อให้เกิดความชัดเจนในการปฏิบัติหน้าที ่และลด
ปัญหาการดำาเนินงานซำาซ้อนของหน่วยงานภาครัฐ ซึ ่งขณะนั้นหน่วยงานหลักที่มีบทบาทในงานดังกล่าว  
มีทั้งหมด 3 หน่วยงาน คือ  
ก ร ม โ ย ธ า ธิ ก า ร ( ย ธ . )  
กรมการเร่งรัดพัฒนาชนบท (รพช.)   
ทั้ง 2 หน่วยงานอยู่ภายใต้สังกัด
กระทรวงมหาดไทย และกรม
ทางหลวง(ทล.)อยู่ภายใต้สังกัด
กระทรวงคมนาคม นั ่นคือทั ้ง
กรมโยธาธิการและกรมการเร่งรัด
พัฒนาชนบทจะต้องถูกโอนย้าย
ภารกิจไปอยู่ที่กรมทางหลวง ภาย
ใต้สังกัดกระทรวงคมนาคม  

 เริ่มแรกคณะกรรมการ
ข้าราชการพลเรือน(กพ.) เป็น
เลขานุการเร่ืองการปฏิรูประบบ
ราชการและดูในเรื่องโครงสร้าง
ของหน่วยงาน โดยเบื้องต้นได้มี
การนำาเสนอไว้ 2 ทางเลือก คือ 
ทางเลือกแรกจัดโครงสร้างใหม่
แบ่งออกเป็น  3  กรม  คือ   
กรมออกแบบ กรมก่อสร้าง   
กรมบำารุงรักษา  ส่วนทางเลือกที่ 2 
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ถนนทางหลวงชนบทสาย ชร.4029 มุมสูงบนยอดดอย   
มุ่งหน้าสู่ผาตั้ง ช่วงภูชี้ฟ้า - บ้านผาตั้ง ต.ปอ อ.เวียงแก่น จ.เชียงราย

้  



แบง่โครงสรา้งออกเปน็ 2 กรม  ไดแ้ก ่ กรมกอ่สรา้งทางหลวง มหีนา้ทีก่อ่สรา้งทางและสะพาน และกรมกำาหนดมาตรฐาน  
มีหน้าที่กำาหนดมาตรฐานงานทางและให้การช่วยเหลือทางวิชาการแก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  ซึ่งก่อนหน้านี้ได้
มีการถ่ายโอนภารกิจด้านงานทางและสะพานบางส่วนให้กับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นไปบ้างแล้ว แต่เสียงส่วน
ใหญ่ของคณะกรรมการไม่เห็นด้วย  โดยตั้งข้อสังเกตว่าการตั้งกรมโดยแบ่งตามลักษณะที่กล่าวมาอาจจะเกิดความ 
เหลื่อมลำา  และไม่เป็นธรรมระหว่างหน่วยงาน  เพราะหน่วยงานที่กำาหนดมาตรฐานอาจจะดูภารกิจด้อยกว่า  จึง
มีการเสนอแนวทางใหม่โดยให้ยึดประเภทของทางหลวง ได้แก่  ทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดิน  ทางหลวง
ชนบท  ทางหลวงเทศบาล  ทางหลวงสุขาภิบาล  และทางหลวงสัมปทาน  สามารถแบ่งโครงสร้างได้เป็น 2 กรม 
ได้แก่  กรมทางหลวงแผ่นดิน  มีหน้าที่กำากับดูแลก่อสร้างบำารุงรักษาถนนสายหลัก  คือทางหลวงแผ่นดินและ
ทางหลวงสัมปทาน  และกรมทางหลวงชนบท  มีหน้าที่กำากับดูแลการก่อสร้างบำารุงรักษาถนนสายรองและให้ความ
ช่วยเหลือทางวิชาการให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น

 เมื่อได้ข้อยุติเรื่องโครงสร้างก็เข้าสู่กระบวนการปฏิรูประบบราชการ นั้นก็คือต้องเสนอร่างกฎหมาย ปรับปรุง  
กระทรวง ทบวง กรม   พ.ศ....  เข้าสู่ภาผู้แทนราษฎร  วาระที่ ๑ ที่ประชุมได้ลงมติรับหลักการตามที่รัฐบาลเสนอ พร้อม
ตั้งคณะกรรมาธิการวิสามัญพิจารณาร่างพระราชบัญญัติดังกล่าวโดยมีนายพงษ์เทพ เทพกาญจนา เป็นประธาน 
ที่ประชุมคณะกรรมธิการลงมติเห็นชอบร่างพระราชบัญญัติดังกล่าวโดย ไม่มีการแก้ไขในโครงสร้างของกระทรวง
คมนาคม  แต่เมื่อมีผู้ไม่เห็นด้วยสู่การพิจารณาของสภาผู้แทนราษฎรในวาระที่ 2 และ 3 เสียงของสมาชิกสภาผู้
แทนราษฎร (สส.) ทั้งที่เห็นด้วยและไม่เห็นด้วย  โดยอ้างเหตุผลว่าจะเป็นการขัดต่อกฎหมายการกระจายอำานาจ
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ให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น สุดท้ายคณะกรรมาธิการจึงยอมให้มีการปรับแก้โดยยอมตัดกรมทางหลวง
ชนบทออก  และให้ภารกิจด้านงานทางและสะพานของกรมโยธาธิการ และ กรมการเร่งรัดพัฒนาชนบท  ยุบ
รวมเป็นภารกิจส่วนหนึ่งของกรมทางหลวง

 เมื่อขบวนการปฏิรูประบบราชการเดินหน้าเข้าสู่ชั ้นวุฒิสภา การประชุมในวาระที่ 1 ของวุฒิสภาร่าง 
พระราชบัญญัติปรับปรุง  กระทรวง  ทบวง  กรม  พ.ศ...  จึงไม่มีกรมทางหลวงชนบทอยู่ในร่างดังกล่าว  วุฒิสภา
ได้รับหลักการและตั้งคณะกรรมาธิการวิสามัญกิจการวุฒิสภา  นายไสว พราหมณี เป็นประธานเพื่อพิจารณาร่าง
กฎหมายดังกล่าวในการประชุมคณะกรรมธิการได้มีการหยิบประเด็นการจัดกรมทางหลวงชนบทออกมาหารือ  
โดยที่ประชุมมีความคิดเห็นเป็น 2 ฝ่ายโดยฝ่ายที่ไม่เห็นด้วยให้เหตุผลเดียวกับสมาชิกสภาผู้แทนราษฎร  เรื่องขัด
ต่อกฎหมายการกระจายอำานาจสู่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ส่วนฝ่ายที่เห็นด้วยเห็นว่ากรมทางหลวงชนบทมี
ภารกิจรับโอนจากกรมโยธาธิการและกรมการเร่งรัดพัฒนาชนบท  ที่จะต้องดำาเนินการให้แล้วเสร็จประกอบกับ 
ถ้ายุบรวมกับกรมทางหลวงจะทำาให้ขนาดของกรมทางหลวงใหญ่เกินไปและอุ้ยอ้าย 

 แต่ถ้าตั้งเป็นกรมถาวรเกรงว่าจะขัดต่อมติของสภาผู้แทนราษฎรและถ้ายุบไปเลยอาจจะส่งผลต่อการบริหาร
งานในพื้นที่ชนบท สุดท้ายคณะกรรมธิการเสียงข้างมากให้บรรจุกรมทางหลวงชนบทกลับเข้าไปในร่างกฎหมาย
เหมือนเดิม  แต่เมื่อถึงคราวการเสนอเข้าสู่ที่ประชุมวุฒิสภาในวาระ 2 และ 3 แล้ว  คณะกรรมธิการเสียงข้าง
น้อยได้โน้มน้าววุฒิสภา ให้ตัดกรมทางหลวงชนบทออกและเริ่มมีวุฒิสภาเห็นด้วยมากขึ้น จึงมีการเจรจาโดยตกลง
ร่วมกันที่จะหาทางออกและเป็นที่มาของบทเฉพาะกาล มาตรา 54  แห่งพระราชบัญญัติปรับปรุง กระทรวง ทบวง  
กรม  พ.ศ.2545  คือ ให้กรมทางหลวงชนบทยุบเลิกภายใน 5 ปี นับแต่วันที่ประกาศใช้พระราชบัญญัติฉบับดัง
กล่าว  เพื่อให้กรมทางหลวงชนบทพิสูจน์ว่าภารกิจมีความสำาคัญต่อระบบราชการหรือไม่

 หลังการลงมติของวุฒิสภาทำาให้เกิดความระสำาระสายอีก     เพราะผู้ที่แสดงความประสงค์ต้องการมาอยู่
กรมทางหลวงชนบทบางส่วนขอถอนตัวกลับเพราะเกิดความไม่แน่ใจในความมั่นคงเกรงว่าเมื่อยุบกรมแล้วจะต้อง
แตกกระจัดกระจายกันอีกครั้ง สุดท้ายผู้แสดงความจำานงมาอยู่กรมทางหลวงชนบทเหลือไม่ถึง 2,000  คน จาก
ที่เคยแสดงความจำานงกว่า 2,500 คน  ในขณะนั้นมีนายสุรชัย  ธารสิทธิ์พงษ์  ซึ่งเป็นรองอธิบดีกรมโยธาธิการ  
และนายอุทัย  ถิรจิต  ซึ่งเป็นรองอธิบดีกรมการเร่งรัดพัฒนาชนบท  เป็นผู้นำาจากทั้งสองกรม และได้ร่วมกันจัดทำา
โครงสร้างของกรมควบคู่ไปด้วยเพื่อมิให้ล่าช้า ซึ่งกรมทางหลวงชนบทจัดโครงสร้างได้รวดเร็วกว่าทุกกรมที่ตั้งใหม่

สะพานข้ามนำาตะโก-ปากนำาหลังสวนจ.ชุมพร

สะพานข้ามแยก กม.ที่ 6+900 ของถนนสาย ค ผังเมืองรวมเมือง
ราชบุรี จ.ราชบุรี ช่วยแก้ไขปัญหาจราจร
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ในขณะนั้น  และในการจัดสรรตำาแหน่งต่างๆ มีการส่งตัวแทนจากทั้งสองกรมฝ่ายละ 10 คน มาเกลี่ยกันได้พอดี
ลงตัว  โดยทั้งสองฝ่ายพอใจพร้อมเริ่มทำางานได้ทันทีในทุกพื้นที่ทั่วประเทศ

เดินหน้าสู่ความเป็นไท
 หลังจากนั้นนายสุรชัย  ธารสิทธิ์พงษ์  ได้รับการแต่งตั้งให้ดำารงตำาแหน่งอธิบดีกรมทางหลวงชนบท 
คนแรก  อธิบดีกรมทางหลวงชนบทเร่งสร้างขวัญและกำาลังใจบุคลากรของกรมให้กลับคืนมา  โดยการอธิบายให้ 
ทุกคนเข้าใจถึงบทบาทหน้าที่ของกรมทางหลวงชนบท  นั่นคือ  การช่วยเหลือประชาชน  การพัฒนาประเทศ  ทุก
คนต้องตั้งใจทำางาน  และสิ่งสำาคัญที่สุด  คือ  ต้องสร้างผลงานให้สังคมได้รับรู้และเห็นว่ากรมทางหลวงชนบท 
เป็นหน่วยงานที่สำาคัญและมีภารกิจที่มีความจำาเป็นต่อการพัฒนาประเทศ  

 ในปี 2546 คณะกรรมาธิการวิสามัญเพื่อติดตามและประเมินผลการปฏิรูประบบราชการ วุฒิสภาได้แต่งตั้ง

คณะอนุกรรมาธิการเพื่อศึกษาวิเคราะห์  เรื่องการยุบเลิกกรมทางหลวงชนบท การศึกษาพบว่ากรมทางหลวงชนบท
มีภารกิจใหญ่ 3 ด้านคือ

 1.ภารกิจที่ได้รับถ่ายโอนจากกรมโยธาธิการและกรมการเร่งรัดพัฒนาชนบทยังมีความจำาเป็นจะต้องสานต่อ
และดำาเนินการต่อให้แล้วเสร็จ

 2.ภารกิจการสนับสนุนการถ่ายโอนให้กับท้องถิ่น ตามพระราชบัญญัติกำาหนดแผนและขั้นตอนการกระจาย 
อำานาจให้แกอ่งค์กรปกครองสว่นทอ้งถ่ิน ไดก้ำาหนดใหภ้ารกจิสว่นหนึง่กรมโยธาธิการและกรมการเรง่รดัพฒันาชนบท 
เป็นภารกิจต้องถ่ายโอนให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

 3.ภารกิจที่จะต้องถ่ายโอนให้กับท้องถิ่น ซึ่งเป็นภารกิจบางส่วนของกรมโยธาธิการและกรมการเร่งรัด 
พัฒนาชนบทที่ถูกกำาหนดให้ถ่ายโอนแก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ซึ่งเมื่อมีการจัดตั้งกรมทางหลวงชนบทขึ้น
แล้ว  กรมทางหลวงชนบทได้ดำาเนินการถ่ายโอนภารกิจ  ซึ่งรวมทั้งบุคลากร และเครื่องจักรเครื่องมือที่เกี่ยวข้อง 

สะพานวังหิน-ประดง อ.เมือง จ.ตาก ทางหลวงชนบทสาย ตร.4006 
อ.บ้านแหลมงอบ จ.ตราด
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ให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หากยุบกรมไป
ภารกิจที่ไม่ต้องถ่ายโอนจะไม่มีหน่วยงานใดมาดำาเนิน
การจะส่งผลเสียหายต่อประเทศ และประชาชนโดย
ส่วนรวมอย่างรุนแรง

 ผลสรุป คณะอนุกรรมาธิการจึงเห็นว่าควรคง 
กรมทางหลวงชนบทไว้

 ในปี 2549 อธิบดีสุรชัย เห็นว่าใกล้ปีที่จะยุบกรม
ทางหลวงชนบทแลว้ (ตอ้งยบุป ี2550) จงึไดห้ารอืกบัแกน
นำารัฐบาลเพื่อจะขอแก้ไขกฎหมาย ซึ่งได้รับการตอบ
รับจากฝ่ายการเมือง กรมทางหลวงชนบทจึงได้เสนอ 
เรื่องไปยังกระทรวงคมนาคมและได้มีการแต่งตั้งคณะ
กรรมการขึ้น เพื่อศึกษาและเตรียมข้อมูลในการร่าง
กฎหมาย โดยมีปลัดกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน
โดยคณะกรรมการของกระทรวงเห็นด้วยที่จะมีการ
แก้ไขกฎหมายให้ยกเลิกการยุบกรมทางหลวงชนบท

 ขณะนั้ น เหตุก ารณ์บ้ าน เมื อ ง ได้ เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงอีกครั้ง กระบวนการจึงต้องหยุดไปหลัง
จากรัฐบาล คณะมนตรีความมั่นคงแห่งชาติ (คมช.)  
เข ้ามาบริหารประเทศ ได้ม ีค ำาส ั ่งแต่งต ั ้ง 
นายระพินทร์ จารุดุล เป็นอธิบดีกรมทางหลวงชนบท
คนท่ี 2 เมื่อวันที่ 16 พฤศจิกายน 2549 แทนนาย
สุรชัย ธารสิทธิ์พงษ์ ซึ่งได้รับการแต่งตั้งเป็นรองปลัด
กระทรวงคมนาคมแทนและต่อมานายสุรชัยฯได้รับการ
แต่งตั้งเป็นประธานคณะกรรมการเพื่อพิจารณาการ 
เตรียมยกเลิกบทเฉพาะกาล มาตรา 54 แห่งพระราช
บัญญัติปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ.2545 ของ
กระทรวงคมนาคม

  กรมทางหลวงชนบทเหลือเวลาอีกไม่มากนัก 
อธิบดีระพินทร์  จึงได้ดำาเนินการสานต่อกระบวนการ
ท ันท ี  โดยท ำาหน ังส ือรายงานเร ื ่องด ังกล ่าวต ่อ  
พลเร ือ เอก ธ ี ระ  ห ้ าว เจร ิญ ร ัฐมนตร ีว ่ าการ
กระทรวงคมนาคม เพื ่อขอยกเลิกบทเฉพาะกาล
มาตรา 54 และในวันที่ 25 เมษายน 2550 รัฐมนตรี
ว่าการกระทรวงคมนาคม ได้ลงนามในหนังสือ

การติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างอำานวยความปลอดภัยบน
สะพานเทพสุดา จ.กาฬสินธุ์

ติดตั้งป้ายบังคับ เพื่อความปลอดภัยบนท้องถนน



ถึงเลขาธิการคณะรัฐมนตรี เสนอร่าง พรบ. ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่....) พ.ศ..... เพื่อยกเลิก
บทเฉพาะกาล มาตรา 54 

 ในช่วงปี 2550 การเดินหน้าแก้ไขกฎหมายได้ดำาเนินต่อโดยผ่านการพิจารณาของหน่วยงานต่าง ๆ  ที่เกี่ยวข้อง
คือ คณะกรรมการพัฒนาระบบราชการ คณะกรรมการกระจายอำานาจให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และคณะ
กรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะที่ 1 โดยคณะกรรมการกลั่นกรองฯ ได้ถามความเห็นหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง คือ สำานักนายกรัฐมนตรี กระทรวงมหาดไทย กระทรวงการคลัง สำานักงานคณะกรรมการข้าราชการ
พลเรือน สำานักงบประมาณ และสำานักงานคณะกรรมการพัฒนาระบบราชการ ทุกหน่วยงานต่างมีความเห็นให้
คงกรมทางหลวงชนบทไว้ โดยยกเลิกมาตรา 54 แห่งพระราชบัญญัติ ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ.2545  
คณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะที่ 1 ได้ประชุมเพื่อพิจารณาความเห็นชอบของหน่วยงานต่าง ๆ   
ที่เกี่ยวข้องข้างต้น เมื่อวันที่ 28 มิถุนายน 2550 จึงมีมติเห็นควรอนุมัติหลักการเสนอร่างพระราชบัญญัติปรับปรุง 
กระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่....) พ.ศ........ ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอมา

 คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะที่ 1 เมื่อวันที่  
10 กรกฎาคม 2550 โดยให้เสนอร่างดังกล่าว ต่อมาสภานิติบัญญัติแห่งชาติ (สนช.) และสนช. ได้ประชุมเพื่อพิจารณา
เมื่อวันที่ 20 กันยายน 2550 ในขณะนั้น สนช. บางส่วนไม่เห็นด้วยเพราะยังเข้าใจว่าภารกิจของกรมทางหลวง 
ชนบทซำาซ้อนกับภารกิจขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น โดยเฉพาะกฎหมาย มาตรา 54 มาจากสภาที่มาจาก
การเลือกตั้งจึงไม่ควรเปลี่ยนหลักการของกฎหมายสมควรให้รัฐสภาที่มาจากการเลือกตั้งมาเป็นผู้พิจารณา  
ดังนั้นจึงมีมติให้แก้ข้อความในมาตรา 54 จากภายใน 5 ปี เป็น 10 ปี ประกาศในพระราชบัญญัติ ปรัับปรุง
กระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2550  ให้ไว้ ณ วันที่ 16 ธันวาคม พ.ศ.2550 

ถนนคอนกรีตไร้เหล็กเสริมได้ถูกนำามาใช้เป็นครั้งแรกของประเทศไทย โดยกรมทางหลวงชนบท
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สู่ความต้องการขั้นพื้นฐานของชุมชน
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รวมพลังต่อสู้ กู้อิสรภาพ ให้ชาวทางหลวงชนบท 
 บนเส้นทางของการต่อสู้อันยาวนาน ชาวทางหลวงชนบท
มิได้ย่อท้อหรือหวาดหวั่นต่ออุปสรรคที่รออยู่ข้างหน้า ข้าราชการ 
พนักงานและลูกจ้างของกรมทางหลวงชนบทต่างมุ่งมั่นหลอมรวม
พลังสร้างงานที่มีคุณภาพ ชูจุดเด่นในการเป็นผู้เชี่ยวชาญด้านถนน
และสะพาน และมีภารกิจในการดำาเนินงานอย่างชัดเจน ทั้งนี้เพื่อ
พิสูจน์ให้การเมือง หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและประชาชนได้เห็นถึง
ความสำาคัญและความชัดเจนในภารกิจผู้สร้างทางหลวงสายรองของ
ประเทศ

 ในปี พ.ศ.2551 ชาวทางหลวงชนบทได้พยายามอีกครั้งที่
จะต่อสู้ยกเลิกมาตรา 54 แห่งพระราชบัญญัติปรับปรุง กระทรวง 
ทบวง กรม พ.ศ.2545 ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติม โดยพระราชบัญญัติ
ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2550 บัญญัติให้
กรมทางหลวงชนบทต้องยุบเลิกภายใน 10 ปี นับแต่วันที่พระราช
บัญญัตินี้ใช้บังคับ ในช่วงเวลานั้นมีการเปลี่ยนแปลงรัฐบาลอีกครั้ง
และกรมทางหลวงชนบทได้เกิดการเปลี่ยนแปลงภายในโดยคณะ
รัฐมนตรีได้มีมติแต่งตั้งให้ นายสุพจน์ ทรัพย์ล้อม เป็นอธิบดี 
กรมทางหลวงชนบทคนที่ 3 แทนนายระพินทร์ จารุดุล ซึ่งย้ายไปเป็น
ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคมแทน เมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2551 
 หลังจากเข้ารับตำาแหน่ง นายสุพจน์ก็มีนโยบายที่จะ
ดำาเนินการขอยกเลิกบทเฉพาะกาล มาตรา 54 อย่างเร่งด่วน
เพราะจากประสบการณ์ที่ผ่านมาในอดีตทำาให้ทราบว่าจะต้องเร่ง
ดำาเนินการเพ่ือสร้างความเข้าใจต่อทุกภาคส่วนให้เร็วที่สุดจึงมี
การปรับแผนและวางกลยุทธ์ใหม่พร้อมตั้งคณะทำางานขึ้นหนึ่งชุด  

นำาโดยนายวิชาญ  คุณากูลสวัสดิ์ ซึ่งเป็นรองอธิบดีกรมทางหลวงชนบทในขณะนั้น  โดยนายสุพจน์ได้ขอหารือ 
กับนายสมศักดิ์ เกียรติสุรนนท์ ซึ่งขณะนั้นเป็นรองประธานสภาผู้แทนราษฎร นายสมศักดิ์ได้แนะนำาให้ปรึกษา  
นายเจริญ จรรย์โกมล สมาชิกสภาผู้แทนราษฎรจังหวัดชัยภูมิ ซึ่งมีความชำาชองทางกฎหมาย 

 คณะทำางานซึ่งนำาโดยนายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์ ได้รับคำาแนะนำาที่เป็นประโยชน์อย่างมากต่อการชี้แจง
สมาชิกสภาผู้แทนราษฎรคณะทำางานจึงได้จัดเตรียมข้อมูลในด้านต่างๆ เพื่อใช้ชี้แจงสมาชิกสภาผู้แทนราษฎร 
ในวาระต่าง ๆ ตามแต่โอกาสอำานวย สุดท้าย นายเจริญ จรรย์โกมล ได้นำาร่างกฎหมายเข้าหารือต่อที่ประชุมวิปสภา
ผู้แทนราษฎร เพื่อขอให้บรรจุเข้าวาระการประชุมของสภาผู้แทนราษฎรโดยนายวิชาญ เข้าร่วมชี้แจงด้วย เนื่องจาก
กฎหมายรัฐธรรมนูญปี 2550 เปิดช่องให้ สส. สามารถเสนอกฎหมายได้ต่างจากกฎหมายรัฐธรรมนูญ ปี พ.ศ. 2540 
ที่ได้กำาหนดให้รัฐบาลเป็นผู้เสนอกฎหมาย และร่างพระราชบัญญัติต่าง ๆ  สุดท้ายที่ประชุมวิปสภาผู้แทนราษฎร

่
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เห็นชอบที่จะให้บรรจุร่างกฎหมายดังกล่าวเข้าสู่การประชุมของสภาผู้แทนราษฎร 

 เมื่อวันที่ 18 เมษายน 2551 นายเจริญ จรรย์โกมล สมาชิกสภาผู้แทนราษฎรพรรคพลังประชาชน  
พร้อมคณะรวม 44 คน ได้ยื่นร่างพระราชบัญญัติปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่.....) พ.ศ....... เพื่อ
ยกเลิกบทเฉพาะกาลมาตรา 54 ต่อประธานสภาผู้แทนราษฎร ต่อมาได้มีสมาชิกสภาผู้แทนราษฎรเสนอร่างใน
ลักษณะดังกล่าวร่วมด้วยอีก 2 ร่าง คือ ร่างพระราชบัญญัติปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่.....) พ.ศ...... 
เพื่อยกเลิกบทเฉพาะกาล มาตรา 54 ของ นายนิยม วรปัญญา พรรคพลังประชาชน พร้อมคณะรวม 22 คน  
เมื่อวันที่ 14 สิงหาคม 2551 และร่างพระราชบัญญัติปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่.....) พ.ศ......เพื่อ
ยกเลิกบทเฉพาะกาล มาตรา 54 ของนายณัฐวุฒิ ประเสริฐสุวรรณ สมาชิกสภาผู้แทนราษฎรพรรคชาติไทย พร้อม
คณะรวม 20 คน เมื่อวันที่ 18 พฤศจิกายน 2551

สะพานขัวพญามังราย อ.เมือง  
จ. เชียงราย ข้ามแม่นำากก
ส่งเสริมการคมนาคมจากชุมชนเมือง
สู่ชุมชนชนบท

้
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 ต่อมาสภาผู้แทนราษฎรได้พิจารณาร่างพระราชบัญญัติดังกล่าว ทั้ง 3 ฉบับ เมื่อวันที่ 20 พฤศจิกายน 2551 
ในวาระที่ 1 ลงมติรับหลักการร่างพระราชบัญญัติฯ ด้วยคะแนนเสียงเห็นด้วย 234 เสียง ไม่เห็นด้วย 9 เสียง  
งดออกเสียง 2 เสียง ไม่ลงคะแนนเสียง 4 เสียง พร้อมทั้งตั้งคณะกรรมาธิการวิสามัญฯ พิจารณาร่างพระราช
บัญญัติดังกล่าว รวม 36 คน โดยให้ร่างพระราชบัญญัติของนายเจริญ จรรย์โกมล กับคณะเป็นหลักในการ
พิจารณา

ทางสู่ความยั่งยืน
 คณะกรรมาธิการวิสามัญฯ ซึ่งสภาผู้แทนราษฎรแต่งตั้งในครั้งนั้นมีข้าราชการของกรมทางหลวงชนบท
ได้เข้าร่วมเป็นคณะกรรมาธิการด้วยรวม 3 คน มีนายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์ อธิบดีกรมทางหลวงชนบท  
นายชาติชาย ทิพย์สุนาวี รองอธิบดี และนายพิศักดิ์ จิตวิริยะวศิน ผู้อำานวยการสำานักแผนงาน ซึ่งดำารงตำาแหน่งใน
ขณะนั้นเพื่อคอยสนับสนุนข้อมูล และคณะกรรมาธิการวิสามัญฯ มีมติแต่งตั้งนายเจริญ จรรย์โกมล เป็นประธาน
คณะกรรมาธิการฯ เมื่อวันที่ 27 พฤศจิกายน 2551

 คณะกรรมาธิการวิสามัญฯ ได้ประชุมรวมกัน 3 ครั้ง คือ วันที่ 27 พฤศจิกายน วันที่ 9 ธันวาคม และ 
วันที่ 16 ธันวาคม พ.ศ.2551 ตามลำาดับ โดยเชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมชี้แจง ประกอบด้วย กระทรวงคมนาคม 
สำานักงบประมาณ สำานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา สำานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
คณะกรรมการกระจายอำานาจให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และกรมส่งเสริมการปกครองส่วนท้องถิ่น 

ถนนทางหลวงชนบทสาย พล.2036 อ.วัดโบสถ์ จ.พิษณุโลก 
เข้าแหล่งท่องเที่ยวเขื่อนแควน้อยบำารุงแดน (โครงการในพระราชดำาริ)
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 คณะกรรมาธกิารวสิามญัฯ ไดพ้จิารณารา่งพระราชบญัญตัดิงักลา่วแลว้เสรจ็มหีนงัสอืกราบเรยีนประธานสภา 
ผู้แทนราษฎรวันที่ 17 ธันวาคม 2551 สภาผู้แทนราษฎร พิจารณาร่างดังกล่าว ในวาระที่ 2 และ 3 ใน 
วันที่ 18 กุมภาพันธ์ 2552 มีมติเห็นด้วยกับร่างพระราชบัญญัติที่คณะกรรมาธิการวิสามัญฯ พิจารณาแล้วเสร็จ 
ด้วยคะแนนเสียง 280 เสียง ไม่เห็นด้วยไม่มี งดออกเสียง 7 เสียง ไม่ลงคะแนนเสียง 3 เสียง

 วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2552 สภาผู้แทนราษฎรได้ส่งร่างพระราชบัญญัติ ให้วุฒิสภาพิจารณาคณะกรรมาธิการ
วิสามัญกิจการวุฒิสภา ได้เชิญกรมทางหลวงชนบท เข้าชี้แจงในวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 2552 วุฒิสภาได้ประชุม
พิจารณาในวาระ 1 เมื่อวันที่ 27 กุมภาพันธ์ 2552 แต่เนื่องจากมีเวลาจำากัดและมีผู้ที่จะขออภิปรายอีกหลายท่าน 
ดังนั้นประธานวุฒิสภา จึงได้ขอเลื่อนการประชุม ออกไปเป็นวันที่ 6 มีนาคม 2552 ในครั้งนี้ได้มีการอภิปรายอย่าง
กว้างขวาง ท้ายสุดลงมติรับหลักการร่างพระราชบัญญัติดังกล่าว ไว้พิจารณาด้วยคะแนนเสียง เห็นด้วย 94 เสียง 
ไม่เห็นด้วย 51 เสียง งดออกเสียง 1 เสียง ไม่ลงคะแนนเสียง 1 เสียง 

 คณะกรรมธิการการคมนาคมวุฒิสภาได้ประชุมพิจารณารวม 4 ครั้ง เมื่อวันที่ 20 และวันที่ 27 มีนาคม 2552 /  
วันที่ 3 และ 9 เมษายน 2552 และได้เชิญตัวแทนกรมทางหลวงชนบทเข้าร่วมประชุมด้วย 3 ครั้ง ประกอบด้วย  
นายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ ์ อธ ิบดีกรมทางหลวงชนบท นายชาติชาย ทิพย์ส ุนาว ี รองอธิบด ี
และนายพิศักดิ์ จิตวิริยะวศิน ผู้อำานวยการสำานักแผนงาน รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมาให้ความเห็น ประกอบ
ด้วย กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวงชนบท สำานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา และคณะกรรมการกระจาย
อำานาจให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น คณะกรรมาธิการฯ พิจารณาแล้วเห็นด้วยกับร่างพระราชบัญญัติเดิม 
โดยไม่มีการแก้ไข แต่นายสมชาย แสวงการ วุฒิสมาชิก เสนอคำาแปรญัตติแก้ไข ซึ่งคณะกรรมาธิการฯ ไม่เห็น

ถนนทางหลวงชนบทสายทางบ้านปะอาว โครงการถนนไร้ฝุ่น (แยกทล.23  บ้านปะอาว-บ้านนาสมบูรณ์ 
ต.โพนแพง อ.ม่วงสามสิบ จ.อุบลราชธานี)
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สะพานเทพสุดายามเย็น เชื่อมต่อ อ.หนองกุงศรี - อ.สหัสขันธ์ จ.กาฬสินธุ์  
หนึ่งในเส้นทางสู่อีสต์เวสต์อีโคโนมิกคอริดอร์
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ด้วยกับคำาแปรญัตติ 

 ในวันที่ 15 พฤษภาคม 2552 วุฒิสภาได้ประชุมเพื่อพิจารณาร่างพระราชบัญญัติดังกล่าว ในวาระที่ 2 และ 
3 โดยมีผลการลงมติ ดังนี้

 วาระที่ 2 เห็นชอบให้คงร่างเดิมไว้ด้วยคะแนนเสียง 69 เสียง ไม่เห็นด้วย 15 เสียง งดออกเสียง 6 เสียง 
ไม่ลงคะแนนเสียง 1 เสียง

 วาระที่ 3 ลงมติเห็นชอบร่างพระราชบัญญัติสภาผู้แทนราษฎรตามทีเสนอด้วยคะแนนเสียง 70 เสียง ไม่
เห็นด้วย 12 เสียง งดออกเสียง 9 เสียง ไม่ลงคะแนนเสียง 3 เสียง

 ท้ายท่ีสุดได้มีประกาศยกเลิกการยุบกรมทางหลวงชนบทโดยให้คงอยู่ถาวรตามพระราชบัญญัติปรับปรุง 
กระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 2552 ให้ไว้ ณ วันที่ 10 กรกฎาคม พ.ศ.2552

ถนนสนับสนุนการขนส่ง
โลจิสติกส์ เพื่อเศรษฐกิจ
ที่ดีสู่ชุมชน
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Constructing way to DRR 
 “Rural Roads, connect Thailand, conjoin the people” This is an important core of Visnu’s 
offspring working. All DRR colleagues will be taught from seniors to realize that we have to 
share love and happiness to local community, connect convenience and safety to people in all 
regions. The teaching DRR’s culture has continued from generation to generation until now. 
Before that, Department of Rural Roads had to strive over several obstacles especially for the 
abolishment of DRR within 5 years as  the Act on reorganization of the Ministries, B.E. 2545. 
(the provision 54)
 Thus, DRR had worked hard to construct roads in order to prove the important mission 
of developing country including unique tasks of DRR, no overlapping works or against the law 
of Decentralisation. We works with our wish to connect rural roads to develop people.
 Through the ten year of proving, there were so many crucial events verifying  
determination of Civil Servants and personnel of DRR to achieve planned policy and strategy. 
In each period, state of change is the important factor. Each event led to memorable change 
and a historical story that all DRR colleagues have to learn since the beginning. Pictures of 
the past are full of values of rural road builders which could recognize to all. Learning the  
history is like learning main root that will make DRR step forward constantly and overcome the  
hardships in the future.

Fighting from the first step
 Department of Rural Roads was established from bureaucracy reform as the Act 
on reorganization of the Ministries, B.E. 2545. The government wanted to gather agencies 
about constructing roads and bridges into one sector under the Ministry Transportation in  
order to reduce redundancy of government agencies. Those agencies were the Public Works  
Department (PWD) and the Office of Accelerated Rural Development (ARD)  under the  
Interior Ministry  and Department of Highways, Ministry of Transport. The Public Works  
Department (PWD) and the Office of Accelerated Rural Development (ARD) were  
transferred their works to Department of Highways , Ministry Transportation.
 Firstly, Office of the Civil Service Commission as the secretary of bureaucracy reform 
offered two choices: 
 First choice was to reorganize into 3 departments: Department of Design, Department 
of Construction, Department of Maintenance 
 Second choice was to reorganize into 2 departments: Department of Constructing 

History of DRR         
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Highways and Department of Standard. Before that, the transfering of some tasks in road and 
bridge works to local administrative organization was happened but the main votes of the 
committee disagree. The committee remarked that the establishment of Department as that 
description might make redundancy and injustice between the sectors because the Department 
of Standard seemed to have less works than others. Thus, the new approach of establishment 
was offered as the types of Highway: Special Highways, Highways of Thailand, Rural Highways, 
Municipal Highways, Sanitary Highways and Concession Highways and the structure could be 
divided into two departments: Department of Highways of Thailand constructing, inspecting 
and maintaining Main Roads and Department of Rural Roads taking care of Minor Roads and 
giving the academic help to local government.
 Then it proceeded into the initiation of Bill of DRR Establishment as the Act on  
reorganization of the Ministries, B.E. ….. to House of Representatives. In the first meeting, 
the Assembly agreed with the principle 
but in the second and third meeting,  
Members of Representatives both 
agreed and disagreed. The reason was 
that this establishment might be illegal  
Dencentralisation Law to Local  
Community, so it was solved by erasing 
DRR and adding the tasks of Roads and 
Bridges of the Public Works Department 
 (PWD) and the Office of Accelerated  
Rural Development (ARD) to  
Department of Highways. 
 In the process of the Senate, the 
first meeting, there was no name of 
DRR in the Act on reorganization of the 
Ministries, B.E. …. And the meeting  
set up the select committee. The  
meeting was divided into two parts. 
Those disagreement parts gave the same 
reason as Representatives about being 
illegal Power Dencentralisation. Parts 
of Agreement gave the reason that DRR 
would take missions from the Public 
Works Department (PWD) and the Office of Accelerated Rural Development (ARD) to do and 
combining DRR and Department of Highways might be too big organization but if DRR would 
be established permanently, it would be fearful that this action would be against the votes 
of Representatives. if the abolishment would happen, the management of rural works may  
impact. At last, Senate Assembly agree in the second and third meeting so the mending the Bill 
was happened by setting up DRR with the transitory provision 54 of the Act on reorganization 
of the Ministries, B.E. 2545: abolishing DRR within 5 years dating from the publishing of Bill 
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to prove whether the tasks of DRR be crucial to Bureaucracy Systems or not.
After the establishing DRR with the transitory provision 54, some personnel who would like to 
be with DRR changed their minds because of uncertainty of DRR. The number of people who 
wanted to join decreased from 2,500 to 2,000.  During the time, Surachai  Tarnsitthipong as 
Deputy Director General of the Public Works Department and Uthai Thirajit as duty director 
general of  Office of Accelerated Rural Development organized the structure of DRR together. 
Agents of two sectors could agree with the positions of Department and were able to start 
working instantly in all regions of the country.
When Surachai  Tarnsitthipong was appointed as the First Director General of DRR, he urged 
to encourage the heart of DRR’s personnel by explaining the roles of DRR: Giving help to  
people, Developing the country, Determination to work and the most important is to produce 
 the distinguished outcomes to people and the society about requirement of DRR to the  
development of the country.
In 2003, DRR came into the second year and began to offer abolishing the provision 54 with 
the reason of ongoing important tasks in 3 fields:
 1. Transferred mission from the Public Works Department (PWD) and the Office 
Accelerated Rural Development (ARD) had to continue completely
 2. Mission of Supporting transfer to local as the Act of Power Distribution Plan to 
Local 
Community which was assigned to be some tasks of the Public Works Department and the 
Office of Accelerated Rural Development. But there would be some tasks to proceed about 
inspecting, research, development, constructing and maintenance which must be transferred 
to local community to make strength in the future.
 3. Mission that would be transferred to local community. Some of them had been 
taught to 
Local community both in personnel, tool and equipment.
 During the time, many sectors started recognizing the importance of DRR including 
the select committee to inspect and evaluate the Bureaucracy System outcome of Senate. The 

select committee had set 
up the sub-committee  
to study, analyze the  
abolishment of DRR and 
the result of the study has 
concluded to endure DRR.
 In 2006, the government 
had concluded to endure  
the DRR while the  
preparation to offer to 
Ministry of Transport and 
the committee was set up 

ถนนเข้าสู่ท่าเรือปากบารา  อ.ละงู จ.สตูล

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท

48



to study the DRR headed by the Permanent 
Secretary of Ministry of Transport. At last the 
Ministry agreed to endure DRR and prepared to 
offer the next process.
 Later, the political events happened 
and the proceeding had to stop. After the  
Government of Council of National Security  
(CNS) administered the country, Rapin  
Charutula was appointed as the Second Director 
General of DRR  on November 16, 2006 instead 
of Surachai  Tarnsitthipong being appointed 
as Deputy Permanent Secretary of Ministry of 
Transportation. Later, Surachai  Tarnsitthipong  
was appointed as president of committee for 
considering the provision 54 of the Act on  
reorganization of the Ministries, B.E. 2545 of 
Transport Ministry.
 Mr. Rapin urged to continue the  
proceeding abruptly by offering documents to 
Transport Minister to request the abolishment  
the provision 54 and on April 25, 2007,  
Transport Minister signed in the letter to  
Permanent Secretary of Cabinet to offer Bill 
of the Act on reorganization of the Ministries, 
B.E….. to abolish the provision 54.
 In 2007, the mending of law was proceeded by Transport Ministry, Public Sector  
Development Commission, Power Distribution Committee to local community and Project 
Steering Committee #1. The Project Steering Committee requested the comments from Office  
of the Prime Minister, Interior Ministry, Finance Ministry, Office of the Civil Service  
Commission, Bureau of Budget and Public Sector Development Commission. All sectors agree 
to endure DRR by abolishing the provision 54. The Project Steering Committee #1 consented 
to bill of the Act on reorganization of the Ministries, B.E…..as offered by Transport Ministry.
 The Cabinet agreed to the Project Steering Committee #1 by approving to offer the bill. 
Later, some members of the Legislative Assembly disagreed because some still misunderstood 
the redundancy of DRR with Local Administrative Organization especially for the provision  
54 offered by House of Representative, unable to change principle of law and should be  
considered by House of Parliament. So the Assembly agreed to amend the wording in  
provision 54 ‘within 5 years to 10 years’ proclaimed in the government gazette issue no. 124, 
section 100a. on December 27, 2007.
 On the Striving of DRR personnel, all persons were determined to produce outcomes 

สะพานข้ามแม่นำาตะโก  อ.ทุ่งตะโก จ.ชุมพร้
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together to show the prominent of experts in roads and bridges and clear tasks of DRR and to 
prove political parties and people to recognize the importance of DRR.
 In 2008, DRR fought again for abolishment of provision 54 about ending DRR within 
10 years. During the time, the new government was formed and the Cabinet appointed  Supoj  
Sablom as the third Director General of DRR instead of Rapin Charutula being appointed as 
Inspector of Transport Ministry on March 23, 2008.
 Mr. Supoj proceeded to end the provision 54 abruptly because he realized to make right 
understanding about DRR. So he set up the work group leaded by Wichan Kunakoonsawat  
to make urgent policy. Later, Wichan Kunakoonsawat was appointed as the Fourth Director 
General of DRR. He went to explain at the House of Representative and found that some  
members disagree with being illegal to Decentralisation Law. Constitution Law B.E.2007  
gave the chance to Representative to offer the law so the work group agreed to offer to amend 
by Representative. Representative offered the three Bills of the Act on reorganization of the  
Ministries, B.E…. to Speaker of the House to abolish the provision 54: bill of Mr. Charoen Junkomol  
with others totaling 44, bill of Mr. Niyom Worapanya and others totaling 22 and the bill of Mr. 
Nattawut Prasertsuwan and others 20 persons.
 Later, Representative considered three bills in the first meeting. The assembly agreed 
and set up the select committee to study the bill of Mr. Charoen Junkomol.

 Some  select committee were consisted of Wichan Kunakoonsawat as Director General 
of DRR, Chartchai Thipsunave as Deputy Director General of DRR and Pisak  Jitviriyawa-

ถนนราชพฤกษ์  ช่วงลอดต่อบริเวณถนนบรมราชชนนี จ.นนทบุรี
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sin as Director of Bureau of Planning to support the information and the select committee  
consented to appoint Charoen Junkomol as the president of the committee.
 The committee held the three meetings which were consisted of Transport Ministry, 
Bureau of Budget, Office of the Council of State of Thailand, Office of the National Economic 
and Social Development Board, Power Distribution Committee to Local Community and 
Department of Local Administration.
 After finishing the bill, the letter was sent to Speaker of the House and Representa-
tive considered the bill in the second and third meetings and agreed to the bill of the select  
committee with 280 votes, no disagreements, abstention of 7 votes and 3 no votes.
 House of Representative sent the bill to the Senate to consider. The select committee of 
Senate asked DRR to explain in the first meeting. At last, the Senate agree to the bill with 94 
votes, disagreements 51 votes, abstention 1 vote and 1 no vote.
 Transport Committee of Senate was assigned from the select committee of Senate to 
consider the bill as the regulation of Senate meeting B.E.2008 no. 136. The Committee held 
the meeting and invited the agents of DRR to the meeting 3 times: Wichan Kunakoonsawat, 
Chartchai Thipsunave and Pisak  Jitviriyawasin and the related sectors: Transport Ministry, 
DRR, Office of the Council of State of Thailand and Power Distribution Committee to Local 
Community. The committee consented to the bill.

 On May 15, 2009, Senate held the meeting to consider the bill in the second and third 
meeting with the following conclusions:
 Second Meeting: agree to the bill of 69 votes, disagree 15 votes, abstention 6 votes and 
1 no vote
 Third Meeting: agree 70 votes, disagree 12 votes, abstention 9 votes and 3 no votes
 At last, the declaration of abolishing of ending DRR as the Act on reorganization of the 
Ministries, B.E.2542 (no.6) published in the government gazette no.126, section 48 on July 27,

การปูผิวจราจรแอสฟัสติกส์คอนกรีต 
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Revealing CEO
ถอดสูท CEO
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  “คนที่เป็นผู้นำาต้องไว้วางใจผู้ร่วมงานทุกคน ให้โอกาส 
สนับสนุนการทำางาน ให้ทุกคนแสดงความคิดเห็นได้” 

   นายสุรชัย ธารสิทธิ์พงษ์

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท

54



“กรมทางหลวงชนบทก่อตั้งมา
ครบ 10 ปี ในปี พ.ศ. 2555 นี้  
เราได้ฝ่าฟันอุปสรรคนานัปการจน
เป็นที่ยอมรับในระดับแนวหน้า
แล้ว ผมอยากจะฝากไว้กับน้องๆ  
ที่ จะ เป็นกำ าลั งสำ าคัญของกรม
ทางหลวงชนบทต่อไป ให้
ยึ ดมั่ น ในวัฒนธร รมอ งค์ ก ร
ที่ หล่ อหลอม เ ร ามาตั้ ง แต่ ต้ น   
คือ ผลงานต้องมีมาตรฐาน  
เป็นประโยชน์ต่อประชาชน และ
ตรวจสอบได้รับความไว้วางใจ
จากทุกฝ่ายทุกระดับ เพียงเท่า
นี้ก็จะทำาให้ เราเดินไปข้างหน้า
ได้อย่างมั่นคง ขอให้ทุกคน
ดำารงรักษาสิ่งที่ทำาดีอยู่ในทุกวัน
นี้ไว้ เพื่อความยั่งยืนของกรม
ทางหลวงชนบทต่อไป”
 นายสุรชัย ธารสิทธิ์พงษ์  
ทบทวนความหลังเมื่อครั้งปี พ.ศ.2545 ยุคที่มีการปฏิรูปโครงสร้างระบบราชการตามนโยบายรัฐบาลสมัยนั้น  
“ทีแรกก็คิดกันว่า จะต้องเป็นกรมใหม่ 2 กรมบ้าง 3 กรมบ้าง สุดท้ายก็มาเหลือเพียง 1 กรม  ภายใต้ชื่อ 
“กรมทางหลวงชนบทฟังดูไม่ทันสมัยเอาเสียเลย แต่สุดท้ายก็ตัดสินใจได้ว่า “นามนั้นสำาคัญไฉน สนใจที่
ผลงานจะดีกว่า”และหลังจากกาลเวลาผ่านไปหนึ่งทศวรรษ ผลงานที่เข้าตามหาชนย่อมเป็นข้อพิสูจน์แล้ว
ว่า“นามนั้นสำาคัญไฉน” จริงๆจุดแรกเริ่มของการก่อตั้งกรมทางหลวงชนบทนั้นมีอุปสรรคสำาคัญซึ่งข้อนี้ได้ก่อ 
ความวิตกกังวลแก่บรรดาบุคลากรที่แจ้งความประสงค์จะโอนมาอยู่กรมทางหลวงชนบท หลายคนเริ่มถอนตัว
ขอย้ายไปอยู่กรมที่เห็นว่ามั่นคงกว่า คนที่เหลืออยู่ก็ลดจำานวนลง “เหลือแต่คนที่รักงานจริง ๆ ไม่หวั่นเกรง
ว่าจะต้องสังกัดอยู่กับกรมไหนต่อไปในอนาคต” ซึ่งในฐานะผู้นำา ผมเองมีความตั้งใจแน่วแน่ว่าจะต้องสู้ต่อไป 
จึงได้ตั้งทีมไปชี้แจงทำาความเข้าใจต่อวุฒิสภาที่จะพิจารณาร่าง พ.ร.บ. ปรับปรุง กระทวง ทบวง กรม ต่อจาก 
สภาผู้แทนราษฎรที่เสนอกฎหมายโดยไม่มีกรมทางหลวงชนบท เพื่อให้เห็นความสำาคัญของภารกิจและยอม
ให้มีการก่อตั้ง กรมทางหลวงชนบท  บุคคลที่มีบทบาทสำาคัญในทีมประกอบด้วย ดร.ไมตรี ศรีนราวัฒน์  
อดีตรองปลัดกระทรวงคมนาคมและอดีตรองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท นายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์ อดีตอธิบดี
กรมทางหลวงชนบท และนายชาติชาย ทิพย์สุนาวี อธิบดีกรมทางหลวงชนบทคนปัจจุบัน ท่านเหล่านี้ได้ร่วมกัน
ชี้แจงเหตุผลว่าการตั้งกรมใหม่ ซึ่งมิใช่เพียงการก่อสร้างถนนหนทางเท่านั้น หากยังมีโครงการก่อสร้างสะพาน  
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งานแก้ไขปัญหาจราจร งานสะพานข้ามแม่นำาในต่าง
จังหวัดเพื่อเชื่อมโครงข่ายสายทางให้สมบูรณ์และการ
ถ่ายทอดองค์ความรู้สู่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น รวม
ถึงด้านก่อสร้างและบำารุงรักษาถนนหนทาง  และเมื่อถึง
ขั้นตอนนำาร่างพ.ร.บ.เข้าวุฒิสภา “ตอนแรกดูแนวโน้ม
ว่าจะได้เป็นกรมถาวร แต่เมื่อเข้าที่ประชุมวุฒิสภาใน 
วาระ 2 และ 3 กลับมีการตั้งเงื่อนไขให้กรมใหม่มีอายุ
เพียง 5 ปี จึงได้เป็นกรมที่มีอนาคตสั้นมาก   แล้วตอน
นั้นยังไม่มีอธิบดี ไม่รู้ว่าใครจะมาบริหาร แต่เราก็รักงาน
ของเรา จึงก้มหน้าทำางานกันต่อไป” ถึงทราบแน่ชัดแล้ว
ว่าอีก 5 ปีข้างหน้า กรมทางหลวงชนบทจะต้องยุบเลิกไป  
แต่ทุกฝ่ายต่างเดินหน้าดำาเนินภารกิจ สร้างผลงาน 
ให้เป็นที่ประจักษ์แก่สาธารณชน เพื่อพิสูจน์ตัวตนที่
สมควรดำารงอยู่ต่อไป หน่วยงานของเราจะได้เริ่มต้นด้วย
ความสามัคคีกลมเกลียวกัน ประการที่สองหน่วยงาน
สองวัฒนธรรมมาอยู่รวมกันได้ ส่วนหนึ่งเป็นเพราะเรา
มีพื้นฐานในการเป็นช่างเหมือนกันพูดจาภาษาเดียวกัน
อยู่แล้ว การจัดวางกำาลังคนตามโครงสร้างโดยมีผู้แทน 
ทั ้งสองฝ่ายร่วมกันพิจารณา จนสามารถจัดคนลง
ในตำาแหน่งต่างๆได้ครบถ้วน นับเป็นงานลำาดับแรก
ที่ทุกวันนี้ผมก็ยังคิดถึงด้วยความประทับใจ....พร้อม 
ได้รับคำาชม  ด้านการจัดทำาข้อมูลเป็นระบบ ซึ่งแสดง
ให้เห็นว่า เรามีความพร้อมในการทำางานแค่ไหน”
ครั้นได้รับแต่งตั้งเป็นอธิบดีคนแรก ผมมีความตั้งใจว่า
จะต้องรีบลงมือทำา 5 เรื่องนี้ก่อน คือ  
 1.หล่อหลอมวัฒนธรรมองค์กรให้เป็นหนึ่งเดียว 
งานต้องเป็นหลัก มีคุณภาพได้มาตรฐาน ใฝ่เรียนรู้ 
พัฒนาตนเอง เพราะกำาลังคนเรามีน้อย  
 2 .ทำ า ให้กรมของเรา เป็นที่ เ ชื่ อถือไว้ ว างใจ 
ประชาชนทั่วไป  รวมทั้งทำาให้ผู้บริหารประเทศยอมรับ
และเข้าใจหน่วยงานเราด้วย 
 3 .ทำ า ให้ บุ คลากร เป็นอันหนึ่ ง อั น เดี ยวกัน  
รวมพลังสามัคคีก้าวเดินไปในทิศทางเดียวกัน 
 4.พัฒนาทรัพยากรบุคคลให้มีความรู้ความ
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สามารถ และรับช่วงงานกันได้อย่างต่อเนื่อง  
 5.จะต้องเดินหน้าปลดล็อก พ.ร.บ.ที่กำาหนดอายุกรมทางหลวงชนบทไว้เพียง 5 ปี ให้จงได้
 จนกระทั่งเกิดเหตุการณ์ที่สำาคัญช่วงปลายเดือนธันวาคม 2547 “สึนามิ” การช่วยเหลือประชาชนที่ 
ประสบภัยสึนามิทางภาคใต้ กรมทางหลวงชนบทถือเป็นหน่วยงานแรกๆที่เข้าไปช่วยเหลือผู้ประสบภัยในหมู่บ้าน
นำาเค็ม ซึ่งได้รับความเสียหาย ท้ายสุดผมเองอยากฝากถึงน้องๆชาวกรมทางหลวงชนบททุกคนว่าจริง ๆ แล้ว 
บ้านหลังนี้เกิดขึ้นได้ก็เพราะทุกคนที่มารวมอยู่ตรงนี้ ล้วนมีความมุ่งมั่น สันทัดจัดเจนงานด้านนี้ และรักงานที่ทำา
จนไม่ต้องคิดว่า มาอยู่ที่นี่แล้วจะได้อะไรตอบแทน คิดแต่ว่ามันคือภารกิจที่เราต้องทำาและอยากจะทำา  ผมจึงยึด
หลักว่า ผมต้องไว้วางใจทุกคนที่ร่วมงาน  เปิดโอกาสให้ทุกคนสามารถแสดงความคิดเห็น  มีอะไรก็ร่วมระดม
สมองกัน ทำาให้เกิดความเป็นนำาหนึ่งใจเดียวของผู้ร่วมงานทั้งกรม” 

กับจุดกำาเนิดอาสาสมัครทางหลวงชนบท (อส.ทช.) 
 เมื่อปี พ.ศ. 2546 เกิดกระแสเรียกร้องให้ปรับปรุงการบริหารจัดการภาครัฐแนวใหม่  ที่ส่วนราชการจะ
ต้องมุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ตอบสนองความต้องการภายใต้การมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและ
ความรวดเร็วในการให้บริการ  ผนวกกับการเสริมสร้างจิตอาสาสร้างความรู้สึกเป็นเจ้าของถนน  โดยท่านอธิบดี
สุรชัยจึงได้ริเริ่ม โครงการอาสาสมัครทางหลวงชนบท (อส.ทช.) ขึ้น โดยมีรองอธิบดี(นายพงษ์เดช  หวังสิทธิเดช 
ผู้อำานวยการสำานักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนา ณ ขณะนั้น) จัดทำาเป็นโครงการ โดยเปิดโอกาสให้ประชาชนสมัคร
เป็นอาสาสมัครในการแจ้งข้อมูลข่าวสาร และเป็นกระบอกเสียงในฐานะตัวแทนกรม นับเป็นก้าวแรกที่สำาคัญใน
การทำางานใกล้ชิดกับประชาชน  จนปัจจุบัน กรมทางหลวงชนบท ได้ชื่อว่าเป็นหน่วยราชการที่ติดดินและอยู่
เคียงข้างประชาชน ทั้งในยามสุขหรือทุกข์อย่างสมำาเสมอ
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ทูลกระหม่อมหญิง อุบลรัตนราชกัญญา สิริวัฒนาพรรณวดี เสด็จเป็น
ประธานในงานเดินเทิดพระเกียรติฯ  “ 60  ปี เฉลิมฉัตรกษัตรา”   
เพื่อเป็นการเฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวในโอกาส
ทรงครองสิริราชสมบัติครบ  60  ปี  โดยมีประชาชนร่วมเดินนับหมื่นคน 
(9  กันยายน  2549)
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 “ ก า รทุ่ ม เ ททำ า ง า นขอ ง ข้ า ร า ชก า ร แล ะพนั ก ง าน 
กรมทางหลวงชนบท ตลอดระยะเวลาเกือบ 10 ปี เพื่อให้ได้
มาซึ่ง “กรมทางหลวงชนบท” เป็นการถาวรนั้น ผมถือเป็นการ
ต่อสู้ที่น่าชมเชยเป็นอย่างยิ่ง เพราะต้องฟันฝ่าปัญหาอุปสรรค
มากมายนานัปการ หากไม่ร่วมมือทุ่มเททั้งร่างกายและจิตใจ คง
ประสบความสำาเร็จได้ยาก เรื่องนี้เป็นตำานานที่ต้องปันทึกไว้ให้
คนรุ่นหลังได้รับรู้”

สามารถ  ยลภัคย์ 
 กรมทางหลวงชนบท กอ่ตัง้เมือ่ป ี 2545  ซึง่เปน็ปทีีร่ฐับาลทำาการ
ปฏิรูประบบราชการ กว่าจะคลอดออกมาได้ หมอตำาแยก็เหนื่อย
แทบแย่ คลอดออกมาแล้วยังต้องถูกกำาหนดชะตากรรม ให้มีอายุได้
ไม่เกิน 5 ปี คือจะต้องมรณะภายในปี 2550 โดยผู้ทำาคลอดกำาหนด
เงื่อนไขไว้ว่า หากอยากมีอายุยืนยาวและอยู่เป็นการถาวรจะต้องโชว์

ฝีมือให้เป็นที่ประจักษ์ว่า กรมทางหลวงชนบทเมื่อจัดตั้งขึ้นมาแล้วสามารถแก้ปัญหาความเดือดร้อนทางด้านคมนาคม
ขนส่งให้ประชาชนในชนบทได้จริง โดยงานที่รับผิดชอบไม่ซำาซ้อนกับองค์การบริหารส่วนจังหวัดและองค์การ
บริหารส่วนตำาบล โดยไม่ขัดต่อกฎหมายการกระจายอำานาจให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น   กรมทางหลวงชนบท  
เป็นหน่วยงานสังกัดกระทรวงคมนาคม เกิดจากการรวมภารกิจการก่อสร้างทางและสะพานของกรมโยธาธิการและ
กรมการเร่งรัดพัฒนาชนบท (รพช.) กระทรวงมหาดไทย บุคลากรของสองหน่วยงานนี้ มีความรู้ความสามารถและ
ประสบการณ์สงูในการก่อสรา้งถนนและสะพานในชนบท ดงันัน้การทีจ่ะรว่มสรา้งงานเพือ่พสิจูนว์า่กรมทางหลวงชนบท 
จะต้องคงอยู่เป็นการถาวรตลอดไป จึงเป็นเรื่องที่ไม่ยาก ข้าราชการและพนักงานของกรมทางหลวงชนบท ได้มุมานะ
สร้างงาน นำาเทคโนโลยีสารสนเทศสมัยใหม่มาใช้กับงานที่รับผิดชอบ และได้พยายามชี้แจงให้ผู้มีอำานาจได้เข้าใจ
บทบาทหน้าที่ของกรมในการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนด้านคมนาคมขนส่งของประชาชนในชนบท งานที่รับผิดชอบ 
ไม่ซำาซ้อนกับงานขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
 การดำาเนินงานของกรมทางหลวงชนบทประสบวิบากกรรมอีกครั้ง เมื่อมีการปฏิวัติในปลายปี 2549  
ซึ่งสมาชิกสภานิติบัญญัติ (สนช.) ไม่ยอมพิจารณาในเรื่องนี้เพียงแต่เห็นชอบให้ขยายอายุของกรมทางหลวงชนบท
เพิ่มเป็น 10 ปี สุดท้ายเมื่อมีสภาที่มาจากการเลือกตั้ง ก็พิจารณาเห็นชอบในการตั้งกรมทางหลวงชนบทเป็นการ
ถาวร อีกทั้งยังเป็นการพิสูจน์ให้ผู้เกี่ยวข้องในรัฐบาลและประชาชนทั่วไป ได้เข้าใจถึงความรู้สำาคัญในภารกิจหน้าที่
ของกรมทางหลวงชนบท ว่าสามารถแก้ปัญหาในการคมนาคมขนส่งของประชาชนทั้งในชนบทและในเมือง ทำาให้
ประชาชนมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น นำามาซึ่งความเจริญรุ่งเรืองของประเทศชาติ         
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 “วัฒนธรรมที่ดีอันหนึ่งก็คือว่า กรมทางหลวงชนบทได้มี
การพัฒนาอย่างเป็นขั้นเป็นตอน มีการทำางานแบบรุ่นพี่รุ่นน้อง 
สามารถปรึกษาหารือกันได้ตลอดพัฒนาคนเป็นรุ่น ๆ ขึ้นมา” 

ศรศักดิ์  แสนสมบัติ
 
 นายศรศักดิ์ แสนสมบัติ ผู้อำานวยการสำานักวางแผน  
(พ.ศ.2545)ในขณะนัน้      ปจัจบุนัตำาแหนง่รองปลดักระทรวงคมนาคม 
ได้รับมอบหมายให้เป็นหัวเรี่ยวหัวแรงในการวางแผนจัดทำา 
งบประมาณจัดสรรงบประมาณลงพ้ืนที่ให้สอดคล้องกับความ
ต้องการของประชาชน ด้วยการช่วยงานอธิบดีในการติดตาม
ประสานงานโครงการต่างๆเพื่อให้บรรลุผลอย่างมีประสิทธิภาพ
การจัดสรรงบประมาณแผ่นดินโดยทั่วไปจะพิจารณาด้วยขนาด
ของพื้นที่และจำานวนประชากรในแต่ละจังหวัดถ้าเราไม่ละเอียด
รอบคอบก็จะทำาให้จังหวัดเล็กได้รับงบประมาณน้อยจึงใช้วิธีเฉลี่ย
เบื้องต้น จังหวัดเล็กได้รับงบประมาณเพิ่มขึ้นและกรมสามารถตอบสนองความต้องการของประชาชนได้เป็นที่พอ
เนื่องจากเป็นกรมใหม่ที่มีบุคลากรจาก สองหน่วยงานมารวมตัวกันจำาเป็นต้องปรับวิธีการทำางานและสร้าง 
วัฒนธรรมองค์กรให้เข้ากัน รวมทั้งปรับให้เข้ากับวัฒนธรรมกระทรวงคมนาคมด้วย ซึ่งในเรื่องนี้ ท่านศรศักดิ์กล่าวว่า 
“ไม่ใช่เรื่องยากเพราะส่วนใหญ่เป็นช่างเป็นเพื่อนร่วมวงการวิชาชีพนับถือกันเป็นพี่ๆน้องๆอยู่แล้ว”
 ในช่วงปีพ.ศ.2547 เมื่อก่อตั้งกรมได้เพียง 2 ปี ได้เกิดเหตุการณ์สึนามิที่ภาคใต้ซึ่งท่านมีประสบการณ์ตรง
จากการทำางานช่วยเหลือประชาชนในครั้งนั้นว่า “ชาวทางหลวงชนบทร่วมแรงร่วมใจกันไปช่วยในพื้นที่ โดยระดม
เครื่องจักรกลและผู้ปฏิบัติงานทำาทุกวันตั้งแต่เช้าจนมืดคำาผมเองก็ทำาทุกอย่างที่ทำาได้ตั้งแต่เช้าจนมืด พักนอนใน
ศาลาวัดเป็นเหตุการณ์ที่ประทับใจมากที่สุดเราเป็นหน่วยงานแรกๆที่เข้าไปช่วยเหลือด้วยการเปิดเส้นทางอย่าง
รวดเร็วทำาให้ความช่วยเหลืออื่น ๆ สามารถเข้าไปได้ทันตามความต้องการ  บวกรวมกับผลงานอื่นๆ ที่ผ่านมาก็ยิ่งมี
เหตุผลและมีนำาหนักพอที่จะปลดล็อกมาตรา 54 ได้”
 10 ปีที่กรมทางหลวงชนบทได้ก่อตั้งและสร้างชื่อ จนได้รับความไว้วางใจและยอมรับจากทุกภาคส่วนเป็น
มาตรฐานคุณภาพและศักยภาพที่น่าภาคภูมิใจของชาวทางหลวงชนบททุกคนอยากฝากถึงรุ่นต่อไปที่เป็นกำาลัง
สำาคัญของกรม ให้ดูแบบอย่างรุ่นบุกเบิก ท่านอธิบดีสุรชัย อธิบดีระพินทร์ อธิบดีสุพจน์ อธิบดีวิชาญ รวมทั้ง 
อธิบดีชาติชายคนปัจจุบัน  สิ่งใดที่พี่ๆเขาทำาไว้แล้วยังไม่สมบูรณ์ก็ช่วยกันคิด พัฒนาปรับปรุง  สร้างสรรค์สิ่งใหม่ๆ
ด้วยแรงกายแรงใจของทุกคนและหวังว่าทศวรรษต่อไปของกรมทางหลวงชนบทจะก้าวหน้าต่อไปอย่างไม่หยุดยั้ง” 

่

้

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท

 61



 “การตั้งกรมมิใช่ง่าย ต้องรักษาให้ก้าวหน้า  
มีประสิทธิภาพ” 

    อุทัย ถิรจิต

 นายอุทัย ถิรจิต อดีตผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม
มีบทบาทสำาคัญในการนำาบุคลากรจาก รพช. มาบุกเบิกก่อตั้ง
กรมทางหลวงชนบท ร่วมกับนายสุรชัย ธารสิทธิ์พงษ์ อดีตปลัด
กระทรวงคมนาคม และอดีตอธิบดีกรมทางหลวงชนบท “ตอน
นั้น รพช. มีภารกิจ 3 ด้านคือก่อสร้างทางพัฒนาแหล่งนำาและ
พัฒนาสังคม เมื่อรัฐบาลดำาเนินนโยบายให้รวมงานที่มีลักษณะ
เดียวกันไปอยู่ที ่เดียวกัน ในส่วนของเรางานก่อสร้างทางก็มา
รวมกับงานก่อสร้างทางของกรมโยธาธิการเดิม ส่วนเรื่องนำาก็ไป

สังกัดกรมทรัพยากรนำา การพัฒนาสังคมก็ไปสังกัดกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ซึ่งในช่วงแรกนั้นมีคน
สมัครใจมาอยู่กับกรมทางหลวงชนบทประมาณ 2,000 คน ในช่วงหัวเลี้ยวหัวต่อ ยังไม่แน่ชัดว่าจะจัดตั้งกรมได้
สำาเร็จหรือไม่ ผู้ที่ตัดสินใจจะโอนมาอยู่ด้วยก็เกิดความลังเล บ้างก็ขอโอนกลับไปอยู่กรมอื่นที่เห็นว่ามั่นคงกว่า    
ส่วนคนที่เหลืออยู่เป็นผู้ที่รักและชำานาญด้านงานทาง พร้อมที่จะทำางานด้านนี้อยู่แล้ว ต่อมาเราก็ตั้งกรมสำาเร็จ  
โดยถูกกำาหนดให้มีอายุเพียง 5 ปี  ซึ่งเป็นปัญหาที่จะต้องคิดหาทางปลดเงื่อนไขนี้ให้ได้เป็นกรมถาวรต่อไป  
ผมอยู่กรมทางหลวงชนบทเกือบ 2 ปี ก็ย้ายไปเป็นผู้ตรวจราชการกระทรวงเมื่อไปอยู่กระทรวงผมเห็นความ
สำาคัญของกรมนี้ในภารกิจก่อสร้างถนนสายรองให้เชื่อมโยงโครงข่ายสายทางในพื้นที่ชนบทให้สมบูรณ์  
จึงให้การสนับสนุนเต็มที่”
 ในเรื่องการทำางานต่อไปในอนาคต  ท่านอุทัย คิดว่า “ความสามารถของคนที่อยู่ในปัจจุบัน จะเป็นตัวชี้วัด 
ผลงานในอนาคต ต้องมีความตั้งใจในการทำางานให้มีคุณภาพ สร้างผลงานให้เป็นที่ประจักษ์ คุณภาพของผล
งานจะเป็นเกราะป้องกันให้กรมยืนยง ก้าวหน้าตลอดไป  และขอให้ยึดคุณธรรม จริยธรรม ช่วยเหลือประชาชน
ด้วยความจริงใจ เป็นที่พึ่งของประชาชนได้ ทำาความเข้าใจกับประชาชนท้องถิ่น  การประสานงานที่ดีจะสร้าง
ความเข้าใจและความร่วมมือได้เป็นอย่างดี  นับตั้งแต่ตั้งกรมมาเป็นเวลา10 ปี เครื่องจักรกลในการก่อสร้างและ
ซ่อมบำารุงสายทางได้ผ่านการใช้งานยาวนานส่วนหนึ่งกลายเป็นรุ่นเก่าที่เสื่อมสภาพอีกทั้งผู้ควบคุมเครื่องจักร
เหล่านี้ก็เริ่มมีอายุมากขึ้นบ้างก็เกษียณไปแล้วจึงต้องพัฒนาคนเพื่อรับช่วงงานต่อ  หรือหาวิธีการอื่นที่เหมาะสม
เพื่อให้งานเดินหน้าต่อไปได้”

้

้
้ 
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 “งานหนักเราไม่กลัว ถ้าทำาในสิ่งที่เป็นประโยชน์ต่อประเทศ 
ประชาชนได้รับประโยชน์ นั่นก็คือหน้าที่สำาคัญของข้าราชการที่
ต้องช่วยกันทำาให้ประชาชนมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น ผมเชื่อว่านี่คือ
ความหมายของชีวิตทำาไมเราไม่หยุดหายใจก็เพราะการที่เราคิดว่า
นี่คือความหมายของชีวิตการที่เราอยู่มีประโยชน์เป็นแสงสว่างให้
คนที่อยู่ในที่มืด”

       ดร.ไมตรี  ศรีนราวัฒน์ 
 
 ดร.ไมตรี ศรีนราวัฒน์ ได้กล่าวถึงการทำางานสมัยครั้ง
ดำารงตำาแหน่งรองอธิบดีกรมทางหลวงชนบทว่า “ตอนที่เราเริ ่ม
ต้นมาเป็นกรมทางหลวงชนบท เราก็โชคดีที่ได้ตัวข้าราชการจาก
สองหน่วยงานที่เป็นคนหนุ่มที่มีฝีมือ ถนัดในงานที่เราจะต้องไป 
รับผิดชอบ สำาหรับตัวผมเองตอนเป็นรองอธิบดียุคเริ ่มต้น
งานค่อนข้างหนัก เราเป็นกรมเกิดใหม่ที ่มาจาก 2 หน่วย
งานกรมโยธาธ ิการและกรมการเร ่งร ัดพัฒนาชนบท ซึ ่ง 
คนทีม่าจากกรมโยธาธกิารก็เก่งในเรือ่งวิชาการ ชว่ยใหง้านเรากา้วหนา้ไปอกีสว่นคนทีม่าจากกรมการเรง่รดัพฒันาชนบท 
ก็ถนัดในเรื่องงานชนบทมีความเข้าใจในเรื่องสังคมและชาวบ้านทำาให้โครงการที่ลงไปชนบทประสบความ
สำาเร็จ” สำาหรับโครงการเด่นๆ ในสมัยผมที่รับผิดชอบมี 2 เรื ่องหลักๆ คือ วงแหวนรอบกลางเมือง
เชียงใหม่ และถนนพืชสวนโลก ฝากให้น้องๆ คิดว่าเมื ่อเราเริ ่มโครงการใหม่ๆ ต้องเริ ่มด้วยวิชาการ  
สมัยนั้นตอนที่เราทำาเสร็จก็ได้รับคำาชมว่าเป็นถนนที่สวยที่สุดในประเทศไทย ส่วนอีกเส้นหนึ่งก็เมื่อเราจัดพืชสวน
โลกในเชียงใหม่ นายกรัฐมนตรีในขณะนั้นก็มาประชุมเตรียมการจัดงาน ท่านก็ได้ไปยืนดูจากบนที่สูงก็ถามว่าถ้าวัน
งานคนเยอะการจราจรจะมีปัญหาอย่างไร ผมก็ได้มีโอกาสอธิบายให้ฟัง ก็คุยกันถึงถนนหางดงเป็นถนนสายคู่ขนาน
แต่ไม่มีถนนตัดผ่านพืชสวนโลกท่านก็ถามว่างานจะมีอีก 2 ปี จะให้ใครรับผิดชอบ ทางหลวงชนบทรับได้ไหม ผม
ก็ตอบอย่างไม่ลังเลเลยว่ายินดีครับ ซึ่งเราเองก็มีเวลาไม่มาก เราก็กลับมาเตรียมวางแผน ออกแบบควบคู่ไปกับการ
สำารวจผู้ถูกเวนคืนที่ดิน ทำาให้เสร็จทัน และต้องทำาให้ดีเพราะเป็นเส้นทางที่เข้ามาพืชสวนโลกก็เลยมาถึงความคิด
ต้องมีแลนด์มาร์คแต่ตอนนี้ก็เหลือแต่วงเวียนครอบครัวช้าง คนผ่านก็แวะถ่ายรูป ตอนนั้นเราก็ติดต่อประติมากร
ชื่อดังของเชียงใหม่ปั้นหล่อช้าง ซึ่งช้างของเราเป็นช้างที่มีความรื่นเริงทั้งหมด โครงการสำาเร็จแล้วถือว่าประสบความ
สำาเร็จอย่างสูงและได้รับคำาชมจากทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้อง ฉะนั้นในชีวิตผม ประสบความสำาเร็จเพราะเรามีความมั่นใจ
เราคิดของเราเองไม่ต้องให้ใครสั่ง ในกรอบความรับผิดชอบของเรา เราสามารถที่จะใช้ความรู้วิชาการ สร้างสรรค์
ทำางานให้โดดเด่นจนเป็นที่รู้จัก และผมก็สิ้นสุดวาระราชการที่กรมทางหลวงชนบทในตำาแหน่งรองอธิบดี แล้วก็ย้าย
ด้วยกระเป๋าใบเดียว เพื่อไปเป็นผู้อำานวยการสำานักนโยบายและแผนการจราจรและการขนส่งซึ่งงานก็คนละเรื่องกับ
กรมทางหลวงชนบท”
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ถนนทางหลวงชนบทสาย พท.3037“ถนนสายบ้านไสกลิ้ง – บ้านหัวป่า”  จ.พัทลุง

 ถนนทางหลวงชนบท สาย มส.4009 ทุ่งบัวตอง - แม่อูคอ อำาเภอขุนยวม จ.แม่ฮ่องสอน
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     “ถนนสายบ้านไสกลิ้ง – บ้านหัวป่า”  เดิมเป็นถนนที่ชาวบ้านร่วมกับพระภิกษุ เรียกว่าถนนพระประชาทำา ภายหลังเปิดการใช้งานสำานักงานทางหลวง
ชนบทจังหวัดพัทลุง ได้ขอความเห็นจากทุกภาคส่วนให้ร่วมเสนอชื่อถนนสายดังกล่าว เปลี่ยนเป็น “ถนนเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา 5 ธันวาคม 2550” 
เพื่อให้เหมาะสมกับปีมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 80 พรรษา ของพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว  อีกทั้งยังเป็นเส้นทางที่ส่งเสริมการท่องเที่ยวได้อีกด้วย 
ทำาให้ประชาชนทั้งในจังหวัดสงขลา และจังหวัดพัทลุง ได้รับประโยชน์เป็นอย่างมาก

    ถนนทางหลวงชนบท สาย มส.4009 ทุ่งบัวตอง - แม่อูคอ อำาเภอขุนยวม (แม่ฮ่องสอน-ขุนยวม) ก่อนถึงตัวอำาเภอประมาณ 1 กิโลเมตร มีทางแยกซ้ายเข้าสู่ทุ่งบัวตอง
ประมาณ 26 กิโลเมตร เป็นถนนลาดยางมีพื้นที่ครอบคลุมเป็นเขากว้างประมาณ 1 พันไร่ อยู่ในความรับผิดชอบของโครงการพัฒนาป่าไม้ที่สูง หน่วยที่ 5 กองอนุรักษ์ต้นนำา 
ดอกบัวตองที่นี่เมื่อบานพร้อมๆ กันในช่วงเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม จะเหลืองอร่ามปกคลุมทั่วทั้งภูเขา มีความสวยงามมาก

้



 “A person who is a leader has to 
be confident, gives opportunities and 
supports  everyone and let everyone 

share their own opinions”

Surachai  Tarnsitthipong

 “I would like all colleagues to preserve the culture of DRR:  We are relying on the people. 
Our works need standard and benefits to people. We will get confidences from all departments 
and sectors. If we can do this, we can move forward continually, So we all should hold your 
good performances in order to save the sustainability of DRR.”
 Surachai  Tarnsitthipong, Former Permanent Secretary of Transportation Ministry and 
the first Director General of DRR
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The First Step of Department of Rural Roads
 Surachai  Tarnsitthipong was the first director general of DRR who collected some  
personnel from the Public Works Department (PWD) and the Office of Accelerated Rural  
Development (ARD). Amid the abolishment condition of DRR, Surachai  Tarnsitthipong 
could lead the organization to the goal of unity and stability.

Ordinary Man who is special
 Surachai  Tarnsitthipong works prudently and  wisely so he is a role model of all  
colleagues in DRR. His personality is polite and honest, he is admired from all workers.
Leader of Quality Control and Local Administrative Organization’s Support
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Surachai  Tarnsitthipong, as the director of Office of  Civil  
Engineering 5, set up the system of Quality Control and  
supports inspection and analysis of DRR’s working. In  
addition, he encouraged Local Administrative Organization 
with the training programs and practical sites.

DRR Volunteer’s Origin
 DRR focuses on accomplishments and participations 
of People projects from DRR  Volunteers to create the feeling  
of road owner to People. Mr. Pongdej Wangsittidej as the  
director of Bureau of Testing, Research and Development, 
pursued this project to give the chance to nearby inhabitants 
to be DRR Volunteers. 

Technology Aid
 Surachai  Tarnsitthipong  said that advantage of new 
sectors  must rely on innovation and speed. We can’t always  
add personnel and budget of organizations but can use  
technology to aid our works. Thus, DRR supports the policy  
of technology development in surveying, designing and  
quality control and developing GIS systems.
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 “Good cultures of DRR are development pattern of 
step by step, brotherly working, consultation at all times”  
Sorasak Saensombat
 The Present Deputy Permanent Secretary of  
Ministry of Transport Sornsak Saensombat or Former  
Director of Bureau of Planning of DRR, was the major 
power in planning  budget of DRR.
 “Principle of Budgeting is calculated by number of 
areas and population. If we use the areas and population, 
the small province will get a little budget. So we should use 
method of giving average budget to each province. Then 
add as the size of areas and population. This is the way to 
help small province get more budget.”
 “All sectors acknowledge the working of DRR.  
Executives of DRR also acknowledge the quality of working 
so I would like all colleagues to have good models in their 
mind for making progress and would like to congratulate 
on the special occasion of 10th establishment of DRR.

 Sornsak  Saensombat

   About Department of Rural Roads…. Samart  Yollapak  
Former Head Engineer
 I would like to congratulate on the special  
occasion of 10th establishment of DRR. We have strived 
over many obstacles and problems until now
 DRR was born in 2002,but Midwife was so  
exhausted.  After that, DRR was marked for its expiration  
in 2007. If DRR would like to exist more than that, 
DRR have to show the proficiency so that difficulty in  
transportation in rural area will be solved 
 DRR, under the Ministry of transport, is a sector  
which consists of two personnel groups which one the 
Public Works Department (PWD) and the Office of 
Accelerated Rural Development (ARD). Civil Servants  
and staffs of DRR have strived for works, used new  
information technology in working to be free from 
abolishment. I think the striving over obstacles for 
10 years is valuable experience. This is the legend for  
newcomers to remember. 

 Samart  Yollapak
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 “Establishing DRR is not easy because it has to make 
progress and efficiency”  Uthai  Thirajit
 Mr. Uthai Thirajit was former duty director general 
of Office of Accelerated Rural Development and former 
deputy director general of DRR in the first era. When he 
was promoted to a Minister of Ministry of Transport, he 
supported the tasks of DRR in building minor roads to 
combine with rural roads 
 “Competency of workers now is the indicator of  
future outcomes, so we should intend to work well, create  
distinguished outcomes. We should build the shield of work 
quality to make progress sustainable”
 “Since the establishment of DRR, we should develop 
 new personnel for doing jobs instead of retirements  
including solve the problem of long last engine”. Uthai  Thirajit  Uthai   Thirajit

 Maitree  Srinarawat, Former Deputy Director General 
of DRR and Former Deputy Permanent Secretary of Minis-
try of Transport
 “In the first era of DRR, we were lucky that young 
civil servants from two sectors collaborate to work. Staff 
from the Public Works Department (PWD) were good 
at academic field and staff from the Office of Accelerated  
Rural Development (ARD) were experts in rural works. 
Two factors helped move DRR forward. 
 “We can think by ourselves, we don’t have to wait for 
any commands. We can create works with our knowledge. 
Juniors who want to be successful, can’t do in the same way, 
you have to make your own identity.  
 “We don’t be afraid of hard work. If we can do it, we 
will get security of work, will give benefits to country and 
people. That is the important duty of Civil Servants who 
have to help make people better living. I think this is the 
meaning of life and it is the reason why we still breathe. 
Because we think that meaning of life depends on making 
benefits like lighting in the dark.

 Maitree  Srinarawat
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 “ทำางานโดยการเปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วม
ช่วยเหลือท้องถิ่นด้วยความจริงใจ” 

ระพินทร์  จารุดุล
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 หลังจากอธิบดีสุรชัย  ธารสิทธิ์พงษ์ ย้ายไปเป็นรองปลัดกระทรวงคมนาคม นายระพินทร์ จารุดุล มารับตำาแหน่ง
อธิบดีคนถัดมา ช่วงต่อภารกิจเดิมที่จะต้องเร่งรีบสานต่อก็คือ การปลดล็อคที่จะต้องยุบกรมภายใน 5 ปี เพราะตอนนั้น
ถึงช่วงระยะปลายปีที่ 4 ของกรมทางหลวงชนบทแล้ว เหลือเวลาอีกเพียงหนึ่งปีก็จะต้องเผชิญกับ“เส้นตาย” ที่ถูกขีดไว้    
“เมื่อเข้าไปทำางานที่กรม ผมเห็นว่าเราทำางานเยอะมาก บุคลากรก็มีความรู้ความสามารถ แต่ผลงานไม่ค่อยมีใคร 
ได้รู้เห็น  ถ้าเราทำาให้สังคม โดยเฉพาะองค์กรที่เกี่ยวข้อง ได้รับรู้ผลงาน ยอมรับว่าเราทำางานได้ดีมีคุณภาพ  ก็จะเป็น
ช่องทางที่จะเรียกเสียงสนับสนุนให้กรมดำารงอยู่ต่อไป  และเราจะต้องทำาให้ประชาชนเข้าใจชัดเจนว่า  ทางสายไหนเป็น
พื้นที่ทำางานของเรา สายไหนเป็นของท้องถิ่น และสายไหนเป็นของกรมทางหลวง”
 เพื ่อให้เป็นที ่ยอมรับและใกล้ชิดประชาชนยิ ่งขึ ้น อธิบดีระพินทร์ได้ริเริ ่มจัดตั ้งหน่วยงานใหม่ขึ ้นใน 
กรมทางหลวงชนบทอีก 2 หน่วยงาน คือ ศูนย์ส่งเสริมการมีส่วนร่วมภาคประชาชน และ สำานักส่งเสริมการพัฒนา
ทางหลวงท้องถิ่น โดยจัดตั้งเป็นการภายในก่อน แล้วต่อมาก็ได้บรรจุเป็นกฎกระทรวงเป็นที่เรียบร้อยซึ่งในช่วง
เวลานั้น สำานักทางหลวงชนบทที่ 10 ที่ตั้งอยู่ในสำานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดลำาพูน สถานที่ยังคับแคบ ห่างไกล
ศูนย์กลางการคมนาคม ติดต่อสื่อสารไม่สะดวก ท่านระพินทร์  จึงได้หาทางย้ายที่ตั้งของสำานักนี้มาอยู่ในพื้นที่จังหวัด
เชียงใหม่  ส่วนหนึ่งก็เป็นความสามารถของท่าน ผส.อภินันท์ โปราณานนท์ (ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 10)  
ด้วยที่รวมสานงานนี้
 ผมมองว่า “สังคมของคน ทางหลวงชนบท มีความสามัคคีกลมเกลียวและสู้งาน รวมถึงมีความสามารถพิเศษ
ต่างๆ อาทิ ช่วงนั้นรัฐบาลเร่งการเบิกจ่ายเงิน ซึ่งเราก็มีผลการเบิกจ่ายเป็นอันดับหนึ่งของกรมที่มีงบประมาณสูงในตอน
นั้น ช่วงแรกๆเราเริ่มต้นแบบไปช้าๆเพื่อความมั่นคงขององค์กร  แต่เมื่อตั้งหลักได้ก็มีการปรับแผนต่างๆ จากความร่วม
มือร่วมใจจากทุกระดับ ตั้งแต่รองอธิบดี ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบท ทีมงาน จนเรามาเป็นอันดับหนึ่งในการ

นายระพินทร์ จารุดุล อธิบดีกรมทางหลวงชนบท
พร้อมคณะผู้บริหารกรมทางหลวงชนบท ลงพื้นที่ดูงาน
สู่มาตรฐานความปลอดภัยท้องถนน
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สร้างผลงานจริง” นอกจากนั้น  ท่านอธิบดีระพินทร์  ยัง
แสดงความห่วงใยต่อข้าราชการ พนักงานที่ปฏิบัติใน 3 
จังหวัดชายแดนภาคใต้ที่ประสบเหตุการณ์รุนแรง โดยได้
นำาทีมผู้บริหารระดับสูงทุกคน ทั้งรองอธิบดี วิศวกรใหญ่ 
ไปเยี่ยมเยียนสร้างขวัญกำาลังใจ และช่วยเหลือในยาม
จำาเปน็ “โดยไมม่ใีครกงัวลหวาดเกรง เพราะผมเขา้ใจความ
รู้สึกของคนทำางานดีว่าเจ้าหน้าที่ของกรมใน 3 จังหวัด  
จะมีกำาลังใจข้ึนหรือไม่ก็อย่างน้อยทำาให้พวกเขารู้สึกว่า
ผู้ใหญ่ในส่วนกลางไม่ทอดทิ้ง และห่วงใยอยู่เสมอ 
อีกอย่างเราไปลงพื้นที่เพื่อจะได้รับทราบวิธีการทำางาน 
และผลงานของพวกเขาด้วย”
 ท่านระพินทร์ยำาว่า “การทำางานของกรมทางหลวง
ชนบทเราเน้นที่ความรวดเร็วฉับไว ได้มาตรฐาน  มีคุณภาพ  
นั่นหมายถึงการที่เรานำาเทคโนโลยีใหม่ๆ มาใช้โดยไม่
ยึดติดวิธีการเดิมๆ และนี่เป็นข้อดีของบุคลากรในกรม 
ทำาให้กรมเราได้รับการตอบสนองที่ดีจากผู้บังคับบัญชา
ระดับกระทรวง”และในวาระที่กรมทางหลวงชนบทก่อตั้ง
และปฏิบัติภารกิจมาครบ 10 ปี ท่านระพินทร์    จารุดุล  
ได้ฝากความหวังกับพี่น้องชาวทางหลวงชนบทว่า “ต่อไป
เราจะต้องยกระดับมาตรฐานคุณภาพงานให้สูงขึ้นและ
ใกล้ชิดกับชุมชนให้มากยิ่งขึ้น โดยถนนหนทางของกรม
ทางหลวงชนบทนั้นจะต้องสะดวก ปลอดภัย และสร้าง
ความมั่นใจต่อประชาชน”

้
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กับบทบาทการส่งเสริม อปท. ด้านวิชาการ
 ในขณะที่ นายระพินทร์ เป็น อธิบดีกรมทางหลวงชนบท  นั้นได้ส่งเสริมองค์ความรู้ด้านวิชาการแก่องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.)  ซึ่งเป็นนโยบายที่เด่นชัดโดยมีการจัดตั้งหน่วยส่งเสริมการพัฒนาทางหลวงท้องถิ่น
ขึ้นในปี พ.ศ. 2551 ให้สอดคล้องกับภารกิจตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 และที่แก้ไขเพิ่มเติม พ.ศ. 
2549 รวมถึงแผนการกระจายอำานาจให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ฉบับที่ 2 พ.ศ.2551 โดยมีภารกิจในการจัด
ทำามาตรฐานและควบคุมทางด้านวิชาการ ส่งเสริมวิชาการแก่ อปท. 7,853 แห่ง จัดทำาแผนแม่บททางหลวงท้องถิ่น  
และวางมาตรการติดตามและประเมินผลการดำาเนินงานของ อปท. ซึ่งกรมทางหลวงชนบทได้เสนอให้ปรับโครงสร้าง
ส่วนราชการ เพื่อให้การดำาเนินงานร่วมกับ อปท.เป็นรูปธรรมมากยิ่งขึ้น   ส่งผลให้ อปท.ในปัจจุบันนั้นมีคู่มือและ
แบบมาตรฐานทางหลวงท้องถิ่นและสะพาน   โดยที่กรมทางหลวงชนบท สามารถตั้งงบประมาณก่อสร้างและบำารุง
สะพาน ตามแผนแม่บทให้แก่ อปท.ทั่วประเทศ  ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2554 เป็นต้นมา

ส่งเสริมสานต่อศูนย์การมีส่วนร่วมภาคประชาชน
 โดยการเปิดช่องทางในระบบราชการให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วม เป็นแนวคิดที่เริ่มมาตั้งแต่ อธิบดีคนแรก  
(นายสุรชัย ธารสิทธิ์พงษ์) ซึ่งท่านอธิบดีระพินทร์ จารุดุล ได้นำามาต่อยอดอย่างถูกที่ถูกทาง โดยมองไปถึง
อนาคตอันไม่ใกล้ไม่ไกลที่ประชาชนจะมีบทบาทสูงมากต่อการดำาเนินโครงการของรัฐ โดยเฉพาะโครงการ
ที่มีผลกระทบต่อวิถีชีวิตชุมชนจึงได้จัดตั้งศูนย์การมีส่วนร่วมภาคประชาชนขึ้นเป็นส่วนราชการภายใน 
กรมทางหลวงชนบท เพือ่เปน็เจา้ภาพในการขบัเคลือ่นนโยบายการจดัทำาแผนการฝกึอบรมและตดิตามและประเมนิผล  
ตลอดจนเพื่อเป็นการสร้างโอกาสให้ประชาชนได้มีส่วนร่วมเป็นรูปธรรมมากยิ่งขึ้น  นับเป็นความสำาเร็จอีกก้าวหนึ่ง
ของกรมทางหลวงชนบท 

นายระพินทร์ จารุดุล  อธิบดีกรมทางหลวงชนบท 
ช่วยเหลือนำาท่วมที่ อ.ไชโย จ.อ่างทอง ในปี พ.ศ.2550้
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ทอดพระเนตรโครงการป้องกันนำาท่วมด้วยการเบี่ยงนำาคลองลัดโพธิ์และ
โครงการถนนวงแหวนอุตสาหกรรม(สะพานภูมิพล 1 และสะพานภูมิพล 2)  
เมื่อวันที่ 26 พฤศจิกายน 2549

้้
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 “เรื่องความสามัคคีเป็นเรื่องที่ทุกคนต้องช่วยกันให้เกิดขึ้น
และรักษาไว้ หน่วยงานที่รักสามัคคีกันเป็นหน่วยงานที่น่าอยู่น่า
ทำางานเมื่อหน่วยงานของกรมทุกหน่วยงานมีความรักสามัคคีกัน 
กรมทางหลวงชนบทก็จะเป็นกรมที่น่าอยู่น่าทำางาน ผลงานของ
กรมก็จะดีเป็นที่ยอมรับของสังคม”

    อาทร  เทียนตระกูล

  ในวาระการก่อตั ้งกรมทางหลวงชนบทครบ 10 ปี  
ในปี 2555 นี้ ขอแสดงความยินดีกับพวกเราทุกคน ที่ได้ร่วม
กันปฏิบัติหน้าที่จนทำาให้กรมมีสถานะที่ดีในระดับหนึ่งไม่ว่าจะ
เป็นภาครัฐหรือประชาชน ในโอกาสนี้อยากขอฝากข้อคิดมุมมอง
ไว้เพื่ออาจเป็นประโยชน์แก่พวกเรา ดังนี้ ที่ผ่านมาและมีแนว
โน้มมากขึ้นคือความต้องการมีส่วนร่วมของประชาชน ที่ผ่านมา 
กรมทำาเรื่องนี้ได้ดีมาก เป็นรูปธรรม คงต้องนำาประสบการณ์ที่

ได้รับมาปรับปรุงให้ดียิ่งขึ้น เราได้ทำาการมีส่วนร่วมของบุคคลผู้มีส่วนได้เสียภายนอกแล้วอยากให้เราทำาการ  
มีส่วนร่วมกับพวกเราบ้าง จริงอยู่ผู้บังคับบัญชามีอำานาจในการสั่งการ แต่การสั่งการที่ดีและไม่ทำาให้เกิดปัญหา
นั้นต้องมีข้อมูลที่ดีใช้ในการตัดสินใจสั่งการ ดังนั้น การหาข้อมูลจากการทำาการมีส่วนร่วมน่าจะรอบคอบกว่า  
คิดคนเดียวหรือจากคนไม่กี่คน คงไม่ได้หมายถึงต้องทำาทุกเรื่อง เรื่องไหนควรทำาอยู่ที่ผู้บังคับบัญชา เชื่อว่า
จะแก้ปัญหาความขัดแย้งในหน่วยงานได้ ในช่วงแรกของการเป็นกรมทางหลวงชนบทนั้นเราได้รับภารกิจจาก  
กรมโยธาธิการและกรมรพช.มา  ดังนั้น บางภารกิจก็ยังเป็นข้อสงสัยจากสังคมว่ามันควรเป็นภารกิจของกรมหรือ  
เช่น  การสร้างถนนสะพานในเขตกทม. เพราะชื่อกรมทางหลวงชนบทนั้นดูเหมือนจะเป็นที่รับรู้จากสังคมว่าน่า
จะรับผิดชอบทางในชนบท เมื่อมีการยุบกรมโยธาธิการและกรมรพช.นั้น เหตุผลสำาคัญอย่างหนึ่งก็คือ มีภารกิจ 
ซำาซ้อนกับหน่วยงานอื่น ดังนั้นกรมจะต้องระวังในเรื่องนี้ให้มาก ถนนในความรับผิดชอบของกรม  เป็นถนนโครง
ข่ายสายรองจริงหรือ กรมควรจะกำาหนดภารกิจให้เหมาะสมกับทรัพยากรที่กรมมีอยู่ให้เกิดภาพ  ที่ชัดเจนเป็นที่
ยอมรับของสังคม ในอนาคตก็จะไม่เกิดปัญหาอีก  จะเห็นว่าในปัจจุบันการตรวจสอบไม่ว่าจากรัฐหรือประชาชน
มีมาก ในอนาคตยิ่งจะมีมากขึ้น งานหลักของกรมคือก่อสร้าง บำารุงรักษาถนน เป็นสิ่งที่เป็นรูปธรรมสามารถ
ตรวจสอบได้โดยไม่ยาก จริงๆแล้วหลักการสำาคัญก็คือตรวจว่าได้ดำาเนินการถูกต้องตามสัญญาหรือไม่ กรมได้
มีระบบในการควบคุมงานแล้ว ก็ควรจะพัฒนาให้รัดกุมยิ่งขึ้น  การทำาโครงการต้องคุ้มกับงบประมาณที่ใช้ไป  
การตรวจติดตามของผู้บริหารก็สำาคัญเพราะจะทำาให้ผู้ปฏิบัติเข้มแข็งและมีขวัญกำาลังใจในการปฏิบัติงาน 

้
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 “เราจะอยู่ต่อไปได้ ผลงานเราต้องมีคุณค่า ต้องมีคุณภาพ 
ต้องรวดเร็วทันการณ์ แข็งแรง สะดวก ปลอดภัย ประหยัด ผู้ใช้
รถใช้ถนนพึงพอใจ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียพึงพอใจ เมื่อประชาชน
มีความสุข  คนทางหลวงชนบทก็มีความสุขกับงานที่ทำา” 

       พงษ์เดช  หวังสิทธิเดช

 
 ในช่วงเวลาที่กรมทางหลวงชนบทเริ่มสร้างมาตรฐาน
คุณภาพใหม่“ให้ประชาชนมีส่วนร่วม”มาช่วยตรวจสอบโดยได้
ถ่ายทอดให้ประชาชนเรียนรู้การทำางานในด้านต่างๆซึ่งเป็นการ
เปิดโอกาสให้ประชาชนได้เข้าใจยอมรับและพึงพอใจในงาน
ของกรมในระยะยาวนับเป็นช่วงที่กรมเปิดตัวเข้าสู่สังคมอย่าง
กว้างขวางอีกทางหนึ่ง ซึ่งเรื ่องนี้นายพงษ์เดช  หวังสิทธิเดช  
อดีตรองอธิบดีผู้ครำาหวอดกับงานนี้ได้ เล่าให้ฟังว่า“ถ้าประชาชนเขามีความรู้ความเข้าใจแล้วเขาจะกล้า 
เข้ามามีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็นเพราะเขาจะรู้ว่าอะไรทำาถูก ทำาผิด อะไรขาด อะไรเกิน การมีส่วนร่วม
ของประชาชนจะทำาให้งานในท้องถิ่นของเราดีข้ึนด้วยเพราะเสียงประชาชนคือเกณฑ์ช้ีวัดประสิทธิภาพของ
งานท่ีเราทำาในอดีตตอนเราไปก่อสร้างทางประชาชนก็ให้ความสนใจเข้ามาดูเขาคงอยากรู้ว่าเราทำาอะไรยัง
ไงเราก็เลยคิดว่าประชาชนสนใจอยู่แล้วถ้ามีความรู้ด้วยก็จะยิ่งดีใหญ่จะได้เข้ามาแชร์และมีอำานาจในการ
ต่อรองสามารถใช้สิทธิและทำาหน้าที่ของพลเมืองได้เต็มที่ฉะนั้นเราจึงต้องให้คนของเราไปถ่ายทอดความรู้  
ให้กับประชาชน ไปสอนเขาเพื่อให้งานของเราประสบความสำาเร็จเป็นที่พอใจของทุกๆคน”
 ในโครงการก่อสร้างต่างๆที่เราทำานั้นมีผู้เกี่ยวข้องสามฝ่ายคือส่วนราชการซึ่งได้แก่กรมทางหลวงชนบทเอง
ภาคประชาชนคนในพื้นที่ที่เราให้เข้ามามีส่วนร่วมและผู้รับจ้างหรือผู้รับเหมาทั้งสามฝ่ายนี้จะต้อง ยอมรับซึ่งกันและ
กันปรับความเข้าใจ ทัศนคติและเป้าหมายให้ตรงกัน หรืออย่างน้อยก็ตกลงกันได้ เพื่อประคองคุณภาพของงาน 
ให้ดำาเนินไปด้วยดี ถูกต้องตามหลักวิชาการและได้มาตรฐานคุณภาพ จึงทำาให้เกิดมีการทำาข้อตกลงร่วมกันทั้ง 3 ฝ่าย  
(MOU) อันเป็นเครื่องมือกำากับการทำางานให้โปร่งใส ตรวจสอบได้ นำาไปสู่คุณภาพของงานที่พึงพอใจของทุกฝ่าย”
 ท่านพงษ์เดชยังได้เน้นอีกว่า “เราทำาได้ดี เร็วและประหยัดโดยการพัฒนาเครื่องมือควบคุมคุณภาพของงาน
ออกมา เป็นคู่มือให้ประชาชนมีส่วนร่วมอย่างเป็นรูปธรรม เป้าหมายแห่งความสำาเร็จของเราก็คือ ผลผลิตที่ประกอบ
ด้วย มาตรฐาน มั่นคงแข็งแรง สะดวกปลอดภัย โปร่งใส และมีความสุขทุกฝ่าย”

่
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 “เราเป็นผู้สร้าง สร้างอย่างไรก็ได้ จนกว่าผู้
ใช้จะพึงพอใจ” 

ธงชัย เตชะเสน

 
 “Mentor” เป็นคำาที่ นายสุรชัย ธารสิทธิ์พงษ์ อธิบดี 
กรมทางหลวงชนบทท่านแรกได้นำามาใช้เพ่ือสื่อความหมายถึง
ภารกิจการเป็นพี่เลี้ยงคอยอุ้มชูดูแลท้องถิ่นอันเป็นภารกิจหลัก
และเป็นเหตุผลสำาคัญที่ทำาให้เกิดมีกรมทางหลวงชนบทขึ้นใน 
ปี พ.ศ.2545 จึงเป็นหน้าที่ของเราชาวทช.จะต้องตระหนักในความ
รับผิดชอบต่อบทบาท ภารกิจนี้และทำาให้ดีที่สุด สมดังที่ผู้ก่อตั้ง 
ทช.ได้ตั้งปณิธานไว้

 “หัวใจของการเป็นพี่เลี้ยงคือ 1.แม่นยำา 2.ทำาเป็น และ 3.ถ่ายทอดหรือสอนงานได้ ความรู้ตามตำาราจาก
มหาวิทยาลัยเป็นเพียงความรู้พื้นฐานช่วยให้เรายืนได้ แต่ในชีวิตการทำางานเราต้องเดินได้วิ่งได้จึงต้องอาศัยการ
ลงมือปฏิบัติจริงในพื้นที่เก็บเกี่ยวประสบการณ์ให้มากรู้ผิดรู้ถูกเพ่ือให้เราทั้งแม่นยำาและทำาเป็นคุณสมบัติเหล่าน้ี
ย่อมหาไม่ได้ในอาจารย์มหาวิทยาลัยที่เป็นเพียงผู้สอนไม่ใช่พี่เลี้ยง”
 “อย่างไรก็ดีสิ่งที่เราต้องฝึกฝนเพื่อทำาหน้าที่พี่เลี้ยงได้สมบูรณ์คือทักษะการสอนงานซึ่งต่างจากการสอน
หนังสือตามตำารา “เราต้องสามารถสอนให้จำา ทำาให้ดู เพื่อให้ท้องถิ่นเข้าใจและทำาเองได้ ที่สำาคัญต้องไม่ลืมว่างาน
จะยั่งยืนได้ต้องมาพร้อมกับมาตรฐานและความปลอดภัยเส้นทางใดที่อยู่ในความรับผิดชอบของ ทช.ทั้งที่เราทำาเอง
และที่มอบให้ท้องถิ่นดำาเนินการ เส้นทางนั้นต้องได้มาตรฐาน”
 นายธงชัยแสดงทัศนะว่า“ต่อไปทช.ควรให้ความสนใจชุมชนและสิ่งแวดล้อมมากข้ึนการศึกษาสภาพ
ภูมิศาสตร์และเส้นทางนำาควรทำาอย่างจริงจังและละเอียดรอบคอบเพื่อไม่ให้เกิดปัญหาสร้างทางกีดขวางทางนำา
ดังที่เป็นข่าวมาแล้วในบางพื้นที่สร้างความเสียหายไม่เฉพาะผู้ใช้เส้นทางแต่รวมไปถึงชุมชนสองข้างทางที่ต้องรับ 
ผลกระทบอย่างรุนแรงและยาวนานกว่าหรือเรื่องการตัดทางและสร้างทางที่ควรเอื้อประโยชน์ทั้งผู้ใช้เส้นทางและ 
ผู้อาศัยสองข้างทาง รวมไปถึงเรื่องภูมิทัศน์สถาปัตยกรรมและองค์ประกอบอื่นๆบนเส้นทางเพื่อความเรียบร้อย 
ร่มรื่น สวยงาม และที่สำาคัญเพื่อความปลอดภัยก็เป็นเรื่องที่ไม่พ้นวิสัยที่จะทำาได้”
 และท่านยังได้ฝากความหวังไว้กับคนรุ่นใหม่ว่า“เมื่อถึงเวลาครบรอบ 12 ปีน้องๆคงจะมีการปรับปรุงรูปโฉม
ของผลงาน ให้พวกพี่ๆประทับใจเพิ่มขึ้นสมกับเป็น NEW DRR 2014”

้ ้
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สะพานภูมิพล 1 และสะพานภูมิพล 2  เชื่อมต่อกรุงเทพฯ-จ.สมุทรปราการ

 “สะพานกอบกุล รำาลึก” เป็นสะพานข้ามแม่นำาแม่กลอง ต.หลุมดิน-ต.ท่าราบ อ.เมือง จ.ราชบุรี้
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     “สะพานภูมิพล 1 และสะพานภูมิพล 2” เป็นโครงการอันเนื่องมาจากพระราชดำาริที่พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯให้ก่อสร้างขึ้น
เมื่อ พ.ศ.2538 เชื่อมระหว่างถนนพระรามที่ 3 ถนนปู่เจ้าสมิงพราย และถนนสุขสวัสดิ์ ลักษณะเป็นสะพานขึงขนาด 7 ช่องการจราจร เพื่อใช้เป็นโครงข่ายถนน
รองรับการขนถ่ายลำาเลียงสินค้าจากท่าเรือกรุงเทพ ต่อเนื่องไปจนถึงพื้นที่อุตสาหกรรมในจังหวัดสมุทรปราการ และภูมิภาคอื่นๆของประเทศ เพื่อมิให้รถบรรทุก
วิ่งเข้าไปในตัวเมือง อันเป็นสาเหตุของการจราจรติดขัดโดยรอบ

  “สะพานกอบกุล รำาลึก” พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ทำาการเกษตรและมีโรงงานอุตสาหกรรมจำานวนมาก การก่อสร้างสะพานเชื่อมสองฟากฝั่งของแม่นำา 
แม่กลองจึงสามารถช่วยแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนให้กับเกษตรกรและผู้ประกอบการอุตสาหกรรมในการขนส่งผลผลิตทางการเกษตร และสินค้าอุตสาหกรรมออกสู่
ตลาดเพื่อจำาหน่าย  รวมถึงช่วยร่นระยะทางในการสัญจรของสองฝั่งแม่นำาได้ ทำาให้การเดินทางสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และคล่องตัวมากยิ่งขึ้น เป็นการยกระดับ
คุณภาพชีวิตของราษฎรให้ดีขึ้น

้

้



 “Working by giving an opportunity 
to people for truly participating” 
 

Rapin  Charutula
 

 The Mission that continued to perform from former Director General was the request 
of ending abolishment of DRR within five years and this was the last period of the 4th year to 
the 5th year. 
 “We will make related organizations to realize that we work exfremely well, that is 
the strong point that will support the survival of DRR. We will make the people understand 
which roads are ours, which are Local Administrative Organization’s roads, and which are  
Department of Highways” 
 He began to set up two new sectors of DRR : Center of Supporting People’s Participation  
and  Bureau of local road Development promote collaboration between DRR and the local  
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people. Later, the two sectors have been established by Ministerial Regulations. 
 On the special occasion of the 10th establishment anniversary of DRR, Rapin gives  
asuggestion to DRR’s colleagues that we have to increase the quality of works including c 
ollaboration with community and our roads must provide convenience and safety to people.

Academic Support to Local Administrative Organization 
 Distinguished Policy of Director General of DRR Mr. Rapin was the promotion to  
Local Administrative Organization in academic fields. That was the origin of Bureau of local  
road Development in 2008 which was harmonious with duty of the 1992 Highway Act,  
the revision (No.2) the 2006 Highway Act and the 2008 Decentralisation Plan to local  

นายระพินทร์ จารุดุล อธิบดีกรมทางหลวงชนบทพบปะประชาชน......สร้างความเป็น
กันเอง......ด้วยรอยยิ้มสร้างมิตรภาพด้วยผลงานทางหลวงชนบท 
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administrative organization (No.2).
 Major Role of Bureau of Local Road Development is 
to make and control standard academic fields to 7,853 local  
administrative organizations, make a master plan of local  
Road, inspect and evaluate the performance of local  
administrative organization.
 DRR proposed to restructure the bureaucracy to work 
together with local administrative organization better.

Center of Supporting People’s Participation
 People Participation policy has begun from the first  
Director General and the second Director followed him by 
establishing Center of Supporting People’s Participation and 
move forward policy of training, inspecting and evaluating 
plan to give concrete opportunities to people.

Prolonging DRR’s Time
 According to the Act on reorganization of the Ministries,  
B.E. 2545 and the Revision, DRR would be abolished by 
2008.Director General Rapin proposed to amend the  
abolishment to the National Legislative Assembly,  
Thailand by adjusting role and duty of DRR and supporting 
local administrative organization. At last, DRR got five year 
extension of performance until in 2013 and that created the 
strength of DRR’s personnel.
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 Former Deputy Director General Arthorn Thien-
trakul
 On the occasion of 10th establishment of DRR, I 
would like to congratulate on all your well performance.  
I would like to focus on participation of people because 
it will make DRR move forward. We should not only 
do participation from outside, we can do participation  
within too. We should think together to make a  
decision better than just one does. I think participation 
will help to reduce my conflict between us. 
 When the Public Works Department (PWD) and 
the Office of Accelerated Rural Development (ARD) 
were abolished, we as DRR should be aware of our 
scope of works. If we can identify it, we don’t have  
redundancy of works. In addition, we should develop  
inspection system monitor the contracters’ work.  
Executives should examine the working to encourage  
the subordinates. Everyone should love and be  
harmonious in working together. 

 Arthorn  Thientrakul

 “We are builders. We will build  to satisfy the users” 
Thongchai Techasen
 “Mentor” is the word that Surachai, First Director 
General always used to present our mission that to assist the 
local community. The mentor should be accurate, practical 
and educated. Knowledge in the textbooks makes me stand, 
but we have to walk, run in real life. So performing in sites 
makes us understand and skillful. These skills can’t be found 
at any  university .
 However, we have to keep practicing to be a better  
mentor. Skill of teaching works is different from teaching from 
the textbooks. We have to understand well from textbook to 
practical in order to mentor the local people to understand 
and can do it. And our work will sustain. Don’t forget that 
sustainable work comes from good standard and safety. 
 DRR should be more interested in community and  
environment 

 Thongchai  Techasen
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 “If we would like to survive, our works must be  
valuable. Good or valuable works are consisted of quality, 
strength, convenience, safety, economy, satisfaction of the 
road users” Pongdej  Wangsittidej
 “If people have knowledge, they will come to take part 
in participation because they know what is right or wrong. 
They will know that they have their power to negotiate. 
So we have to give knowledge to local people, teach them,  
educate them and, we will do our work better. 
 “Building works of DRR, has to rely on 3 parties:  
Department of Rural Roads, People and Contractors. Those 
parties have to admit the quality together so the agreements 
of three parties (MOU) are the tool for inspecting quality of 
works.”

 Pongdej  Wangsittidej
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สะพานข้ามแยกสาครเกษม จ.สมุทรสาคร



“10 ปี ที่ข้าราชการและพนักงานของกรมทางหลวงชนบท ได้ร่วมกันปฏิบัติ
ราชการ คงจะสามารถเห็นได้ชัดจากผลของงานที่ปรากฎแก่สาธารณชน 
ปัจจัยสำาคัญของผลสำาเร็จมาจากการทำางานเป็นทีม มีการพัฒนาบุคลากร
อย่างต่อเนื่อง”

สุพจน์ ทรัพย์ล้อม
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 กรมทางหลวงชนบทได้ก่อตั้งมาตั้งแต่ตุลาคม 2545 ตามการปฏิรูประบบราชการในสมัย ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี 
พ.ต.ท.ทักษิณ  ชินวัตร ตาม พ.ร.บ.ปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545  โดยเป็นการรวมภารกิจด้านการก่อสร้าง และ
บำารุงรักษาทางหลวง ที่อยู่ภายใต้การกำากับดูแลของกรมการเร่งรัดพัฒนาชนบท และกรมโยธาธิการ กระทรวงมหาดไทย มาอยู่
ภายใต้  การกำากับดูแลของกระทรวงคมนาคม โอนทั้งภารกิจและบุคลากรที่สมัครใจมาก่อตั้งเป็น “กรมทางหลวงชนบท” 
 การดำาเนินการบริหารงานของกรมฯ ในช่วงแรก นอกจากปัญหาด้านภารกิจ งบประมาณแล้ว ปัญหาที่สำาคัญ คือ  การ
บริหารจัดการบุคลากรจากสองกรม ที่มีรูปแบบการปฏิบัติราชการและวัฒนธรรมที่ต่างกัน การถ่ายโอนภารกิจให้กับองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น และเรื่องบทเฉพาะกาลมาตรา 54 ที่ให้กรมฯ มีระยะเวลาปฏิบัติงานเพียง 5 ปี แต่นับว่าเป็น โชคดีของ 
กรมฯ ในขณะนั้น ที่ผู้บริหารระดับสูง อันประกอบด้วย ท่านอธิบดีท่านแรกของกรมฯ คือ นายสุรชัย  ธารสิทธิ์พงษ์ และรอง
อธิบดีอีก 3 ท่าน คือ นายอุทัย  ถิรจิต นายสามารถ  ยลภัคย์  และผมเอง ได้ตระหนักถึงปัญหาในเรื่องของการบริหารจัดการ
บุคลากร ทั้ง 4 ท่าน มีเป้าหมายที่จะให้บุคลากรของกรมฯ มีความสามัคคี เป็นทีมงานที่ทำางานร่วมกันได้อย่างราบรื่น จึงให้
ความยุติธรรมกับบุคลากรของกรมฯ ในทุกชั้น ทุกระดับ และในทุกเรื่อง ซึ่งจะปรากฏเห็นได้ในปัจจุบันนี้ ถึงความเข้มแข็งและ
ประสิทธิภาพของข้าราชการ พนักงาน ของกรมฯ ทุกคน 
 ในสมัยที่ผมดำารงตำาแหน่งรองอธิบดี ระหว่าง พ.ศ. 2545-2550 ผมได้รับมอบหมายให้ดูแลงานด้านการออกแบบ  
การพัฒนาบุคลากร และงานด้านการพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ ซึ่งได้มีแนวคิดในการที่จะจัดหาเครื่องมือด้านการ
ออกแบบ เพื่อให้สามารถทำางานออกแบบที่มีปริมาณมาก แต่บุคลากรน้อย ให้สำาเร็จลุล่วงได้ในกรอบเวลาและเป็นมาตรฐาน
เดียวกันทั้งประเทศ การพัฒนาบุคลากรให้มีความรู้ความสามารถในทุกระดับ การพัฒนาบุคลากรใหม่ให้รู้ถึงรายละเอียดของ
งานในตำาแหน่งของตัวเองก่อนส่งลงสู่หน่วยปฏิบัติ การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศของกรมฯ
 ในช่วงเดือนเมษายน 2551 ซึ่งผมได้รับแต่งตั้งให้มาดำารงตำาแหน่งอธิบดีกรมทางหลวงชนบท งานแรกที่ผมปฏิบัติให้กับ
กรมฯ คือ การที่จะทำาอย่างไรที่จะยกเลิกบทเฉพาะกาล มาตรา 54 ที่จะต้องยุบกรมฯ ในปี 2551 โดยการร่วมแรงร่วมใจของ
ผู้บริหารระดับสูงหลายท่าน เช่น ท่านอธิบดีวิชาญ  คุณากูลสวัสดิ์ ท่านอธิบดีชาติชาย  ทิพย์สุนาวี และท่านรองอธิบดีพิศักดิ์   
จิตวิริยะวศิน ในการที่จะไปทำาความเข้าใจกับบรรดา ส.ส. ของทั้งฝ่ายรัฐบาล ฝ่ายค้าน รวมถึงวุฒิสมาชิกให้เข้าใจถึงความจำาเป็น 
ในการที่จะให้กรมฯ เป็นหน่วยราชการถาวร ยกเลิกบทเฉพาะกาล มาตรา 54 ซึ่งต่อมามีการแก้ไขบทเฉพาะกาล มาตรา 54 โดย
ให้ต่ออายุกรมฯ ไปอีก 5 ปี สำาหรับการยกเลิกบทเฉพาะกาล มาตรา 54 มาสำาเร็จในสมัยท่านอธิบดีวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์ 

ผู้บริหารระดับสูงในสังกัดกระทรวงคมนาคม ร่วมบันทึกภาพในงานเปิดตัว 
“โครงการถนนไร้ฝุ่น” ณ ห้องประชุมธารสิทธิ์พงษ์ กรมทางหลวงชนบท
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 กรมทางหลวงชนบทเป็นกรมฯที่ดูแลทางหลวงใน
ท้องถิ่น ทางเชื่อมในระหว่างหมู่บ้าน อำาเภอ และจังหวัด แต่
ยังมีทางหลวงที่เป็นทางผิวจราจรลูกรังอีกถึง 7,200 กม. 
กรมฯ เองมีความต้องการที่จะพัฒนาทางหลวงทั้งหมด 7,200 
กม. ให้เป็นทางผิวจราจรลาดยาง จึงมีการเสนอความคิดนี้
ไปยังกระทรวง โดยเปรียบเทียบเหมือนเป็นโครงการที่รัฐอาจ
จะดูแลประชาชน ในท้องถิ่นชนบทกับโครงการก่อสร้างระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานคร ซึ่งรัฐบาลขณะนั้น
เห็นด้วย แต่ยังไม่มี  การจัดสรรงบประมาณให้ แต่ต่อมาใน
ปี 2553 รัฐบาล ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี อภิสิทธิ์ เวชชาชีวะ 
ได้จัดสรรงบประมาณ ในโครงการ “ไทยเข้มแข็ง 2555” จน
กรมฯ สามารถดำาเนินโครงการนี้จนสำาเร็จลุล่วงในปัจจุบัน
 กรมทางหลวงชนบท นับเป็นกรมฯ ที่มีความพร้อม
ในทุกด้าน ไม่ว่าจะด้านวิชาการ ความสามัคคีในการทำางาน 
การเข้าถึงประชาชนเพื่อให้ทราบความต้องการที่แท้จริงของ
ประชาชน ทำาให้ทางหลวงในพื้นที่ชนบทได้รับการพัฒนาดูแล 
บำารุงรักษา ให้สามารถใช้งานได้อย่างสะดวกและปลอดภัย ซึ่ง
นอกจากนั้นยังเป็นเส้นทางท่ีจะช่วยเพิ่มรายได้ของเกษตรกร 
ในการขนส่งผลิตผลการเกษตรมาสู่ตลาดได้อย่างสะดวก 

มาตรฐานถนน – มาตรฐานคน – มาตรฐานกรมทางหลวง
ชนบท
 อธิบดีสุพจน์  ได้วางนโยบายปรับปรุงมาตรฐานการ
ออกแบบถนนและสะพาน   จากพื้นฐานประสบการณ์  ทั้งที่
เคยปฏิบัติงานด้านการสำารวจ - ออกแบบ ด้วยตนเอง  และ
การเป็นผู้บริหารในระดับรองอธิบดี  ที่กำากับดูแลภารกิจใน
การออกแบบและการสร้างคนด้วยกระบวนการฝึกอบรม  ท่าน
จึงเป็นผู้มีวิสัยทัศน์และทักษะพิเศษที่หาตัวจับยาก   ดังนั้น 
นโยบายสร้างเอกลักษณ์กรมทางหลวงชนบท ที่มีมาตรฐาน
และปลอดภัย เป็นที่ยอมรับของประชาชน จึงปรากฏโดดเด่น
ขึ้นในยุคนี้ ควบคู่ไปกับการเสริมสร้างสมรรถนะของชาวกรม
ทางหลวงชนบทให้เป็นมืออาชีพทางด้านช่าง นับว่า อธิบดี 
สุพจน์ฯ เป็นผู้นำาต้นแบบทั้งในด้านการปรับองค์กรและความ
ชััดเจนในภาคปฏิบัติ
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นายสุพจน์ ทรัพย์ล้อม อธิบดีกรมทางหลวงชนบท ร่วมเปิด
งานขับขี่ปลอดภัยช่วงเทศกาลสงกรานต์ ปี 2551

นายสุพจน์ ทรัพย์ล้อม อธิบดีกรมทางหลวงชนบท ย้ายไป
ดำารงตำาแหน่งอธิบดีกรมทางหลวง ปี 2551



เปี่ยมด้วยพลังและตื่นตัวเสมอ
 ในช่วงหัวเลี้ยวหัวต่อ ก่อนการแก้ไขกฎหมาย ยกเลิก มาตรา 54 จิตใจของผู้ปฏิบัติงานยังอยู่ในสภาพเสียขวัญ  
มิหนำาซำา ยังเป็นช่วงของการปฏิรูปส่วนราชการที่ต้องใส่ใจประชาชนมากกว่าเดิม   อธิบดีสุพจน์เป็นผู้นำาในการกระตุ้นให้ทุกคนเกิด
ความฮึกเหิม กล้าคิด กล้าทำา มองเห็นความสำาเร็จรออยู่ข้างหน้า   ถ้าพวกเราสู้เต็มที่ใครรับผิดชอบด้านไหนก็ทำาไปอย่างสุดกำาลัง  
ยกตัวอย่างเช่น ผอ.ทชจ ต้องดูแลพื้นที่ที่รับผิดชอบอย่างแข็งขัน อย่าปล่อยให้ถนนชำารุดทรุดโทรม  สองข้างทางวัชพืชรกรุงรัง จะ
กระทบกระทั่งกับประชาชนไม่ได้เด็ดขาด และผู้บริหารต้องทำาตัวติดดิน เข้าถึงทุกชุมชน    ช่วงนั้นเราก็จะเห็น ผอ.ทชจ. ออกตระเวน
พื้นที่  ตรวจดูถนนหนทางที่รับผิดชอบ เร่งรัดงานซ่อมถนนที่เสียหาย  ติดตั้งป้าย  ตัดหญ้าข้างทาง  แม้แต่กองวัสดุที่เตรียมไว้
ซ่อมถนนก็ต้องจัดวางให้ถูกต้องตามหลักวิชาการ จนเป็นแบบอย่างของหน่วยงานราชการที่เต็มเปี่ยมด้วยความมุ่งมั่นสร้างสรรค์     
และยังส่งผลให้เกิดการพัฒนาบุคคลากรผู้ปฏิบัติงาน  กับมาตรฐานถนนที่ดีขึ้นผิดหูผิดตาอีกด้วย

วางรากฐานโครงสร้างองค์กรที่เข้มแข็ง
 โครงสร้างหน่วยงานทั ่วประเทศของกรมทางหลวงชนบทในยุคเริ ่มต้นประกอบด้วย สำานักทางหลวงชนบท  
ในส่วนภูมิภาค 1 - 12 และ สำานักงานทางหลวงชนบท 75 จังหวัด   บางสำานักฯ ต้องดูแลพื้นที่ถึง 7 จังหวัด ปริมาณงานล้นมือ  
ไม่สามารถพัฒนาและแก้ไขปัญหาด้านถนนหนทาง  การให้บริการประชาชนอย่างทั่วถึงด้วยวิสัยทัศน์อันกว้างไกล และสไตล์
การทำางานแบบถึงลูกถึงคนโดยคำานึงถึงประชาชนที่จะได้รับประโยชน์อย่างแท้จริง อธิบดีสุพจน์ จึงได้ปรับโครงสร้างหน่วยงาน 
ส่วนภูมิภาคจากเดิม 12 สำานัก เป็น 18 สำานัก  ซึ่งเป็นการแก้ปัญหาที่ถูกจุดทำาให้เกิดผลดีอย่างมากมาย ทั้งในด้านการ
บริหารราชการและผลประโยชน์ของประชาชน และยังได้เปิดโอกาสแห่งความก้าวหน้าในชีวิตราชการแก่บุคลากรชาวทช. 
มากขึ ้น  การแก้ปัญหาภายใน และดูแลประชาชนได้สะดวก รวดเร็ว ทันต่อเหตุการณ์   เป็นการวางรากฐานที ่เข้มแข็ง   
ส่งผลต่อประสิทธิภาพโดยรวมของ กรมทางหลวงชนบท มาจนถึงปัจจุบัน

ผู้บริหารกรมทางหลวงชนบทร่วมงานจากวันแม่ถึงวันพ่อ 116 วัน สร้างสามัคคี  
ณ สำานักทางหลวงชนบทที่1 (ปทุมธานี) ระหว่างวันที่ 9 – 15 กันยายน 2551
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พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวฯ ได้ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ  
ให้สมเด็จพระบรมโอรสาธิราชฯ  สยามมกุฏราชกุมาร  เสด็จพระราชดำาเนิน
แทนพระองค์ไปทรงเปิดสะพานพระราม 4  พร้อมด้วยพระเจ้าวรวงศ์เธอ
พระองค์เจ้าศรีรัศมิ์  พระวรชายาฯ (21  สิงหาคม  2551)
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สะพานพระราม 4 อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี



 “10 ปีแรกเป็นการต่อสู้เพื่อก่อสร้างกรมขึ้นมา พอเป็นกรม
สมบูรณ์แล้ว ก็ต้องสร้างผลงานให้เป็นรากฐานที่มั่นคงเหมือนการ
สร้างบ้าน ต่อไปข้างหน้า กรมเราจะยิ่งเข้มแข็ง มีนักวิชาการที่มี
ประสบการณ์ด้านก่อสร้างทางและสะพานอย่างสมบูรณ์แบบ” 

ดร.เทียม เจนงามกุล        

 ดร.เทียม เจนงามกุล อดีตวิศวกรใหญ่กรมทางหลวงชนบท 
ได้กล่าวถึงการทำางานของชาวทางหลวงชนบทตั้งแต่เริ่มก่อตั้งกรม
จนท่านเกษียณอายุราชการว่า เจ้าหน้าที่ทุกฝ่ายตั้งอกตั้งใจทำางาน
กันอย่างขยันขันแข็ง ทำาให้คนรู้จักยอมรับกรมของเรามากขึ้นถนน
ที่ก่อสร้างมาเป็นเวลานานมีหลุมบ่อชำารุดทรุดโทรมก็ได้มีการพัฒนา
ปรับปรุงซ่อมแซมให้ดีขึ้นและมีการก่อสร้างถนนเพิ่มเติมโครงข่าย
ทางให้เช่ือมโยงถึงกันมากขึ้นภายในเวลาสิบปีประชาชนได้ใช้เส้นทาง
อย่างสะดวกสบายด้วยงานที่เราตั้งใจทำาและท่านก็ไม่ลืมว่า“สะพาน
เป็นส่วนหนึ่งของถนนเพราะถนนต้องผ่านข้ามแม่นำาเราก็ต้องก่อสร้างสะพาน ผมเองได้ทำางานเกี่ยวกับสะพานมา
ตั้งแต่ต้นเดิมการก่อสร้างสะพานเน้นเรื่องความประหยัดก่อสร้างกว้างเพียง 4 เมตร ต่อมาบ้านเมืองเจริญขึ้นการ
จราจรเพ่ิมข้ึน เพ่ือความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทาง กรมจึงได้ปรับมาตรฐานให้กว้างข้ึนเป็น 7 เมตร”
 ชาวทช.ทุกคนภาคภูมิใจเป็นอย่างยิ่งที่ได้มีโอกาสสนองโครงการตามพระราชดำาริของพระบาทสมเด็จ 
พระเจา้อยูห่วัฯ ในการกอ่สรา้งสะพานภมูพิล 1 และสะพานภมูพิล 2 เมือ่พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วัฯ จะเสดจ็พระราชดำาเนิน 
ทางชลมารคมาทำาพิธีเปิดสะพานฯทางกรมต้องเตรียมการรับเสด็จฯซึ่งดร.เทียม เจนงามกุล ถือเป็นความทรงจำาที่
งดงามประทับใจมาก“พอทราบว่าจะมีพิธีเปิดสะพานภูมิพล 1 สะพานภูมิพล 2 ในหลวงจะเสด็จเราเองก็ไม่เคยคิด
ว่าทำางานแล้วจะได้รับเสด็จ ผมร่วมเตรียมการรับเสด็จด้วยความรู้สึกปลาบปลื้มอยากทำาด้วยใจทำาด้วยความศรัทธา  
ดีใจที่ได้มีส่วนร่วมในภารกิจสำาคัญของกรมครั้งนั้น” 
 ในปัจจุบันกรมได้ดูแลสะพานข้ามแม่นำาเจ้าพระยาที่มีโครงสร้างเป็นเหล็กอยู่3สะพานคือสะพานกรุงธน
สะพานสมเด็จพระพุทธยอดฟ้า และสะพานกรุงเทพ ท่านก็ได้แสดงความห่วงใยว่า “สะพานเหล็กที่กรมดูแลอยู่
ทั้งสามแห่งผมขอฝากให้หมั่นดูแลรักษาตรวจสอบสมำาเสมออย่าขาดตกบกพร่องโดยเฉพาะเรื่องการป้องกันสนิม 
เพราะสะพานยิ่งใช้นานก็จะเสื่อมโทรม ต้องหาวิธีบำารุงรักษามิให้เสื่อมโทรมไปมากกว่านี้”

้

้

่
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สะพานเฉลิมพระเกียรติ (ปากนำาแขมหนู) จ.จันทบุรี

สะพานตากสินมหาราช (สะพานแหลมสิงห์) จ.จันทบุรี
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     สะพานตากสินมหาราช (สะพานแหลมสิงห์) ที่กรมทางหลวงชนบทได้สร้างนั้นเป็นเส้นทางเลียบชายฝั่งเป็นสะพานชมวิวที่สวยงามและยาวที่สุดใน 
ภาคตะวันออก ระยะทาง 1,060 เมตร ที่ผ่านสถานที่ท่องเที่ยวสำาคัญของจังหวัดจันทบุรี จนมีผลต่อเนื่องทำาให้ราษฎรในพื้นที่สามารถนำาผลผลิตทางการเกษตร  
การประมง และอุตสาหกรรมการแปรรูปอาหารทะเล มาจำาหน่ายให้กับนักท่องเที่ยว ก่อให้เกิดการสร้างงานและเป็นการเพิ่มรายได้ในท้องถิ่น สะพานแหลมสิงห์
สามารถเชื่อมต่อไป อ.ท่าใหม่ และ ถ.สุขุมวิท เพื่อไปยังกรุงเทพฯได้

     สะพานเฉลิมพระเกียรติ (ปากนำาแขมหนู) หนึ่งในโครงการก่อสร้างถนนเลียบชายฝั่งทะเล(ถนนเฉลิมบูรพาชลฑิต) ของกรมทางหลวงชนบท เป็น
ถนนเลียบชายหาดสะพานจะมีลักษณะเป็นทางโค้งอ้อมภูเขาระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร  สามารถมองเห็นทัศนียภาพของทะเลและภูเขา และสัมผัสวิถี
ชีวิตของชาวทะเลซึ่งส่วนใหญ่มีอาชีพทำาการประมง เช่น ลอบหมึก  ซึ่งยามเย็นจะเห็นเรือประมงประมาณ 20-40 ลำาออกหาปลา ซึ่งจะแล่นตามกันออกไป
ในทะเล เป็นภาพที่สวยงามมาก บริเวณนี้มีร้านอาหารที่ชาวประมงนำามาขายเอง

้



 “More Collaborations with people by increasing Regional 
Bureaus from 12 to 18, improving work standard, initiating Dust 
Free Road Project and promoting training program of DRR and 

local administrative organization”  

Supoj  Sablom

 Although no longer the Director General Supoj, he created so many benefits to 
DRR. He appointed one workgroup leaded by Wichan Kunakoonsawat  to do urgent policy 
of ending the provision 54 of the Act on reorganization of the Ministries, B.E. 2545. He  
supported to add the number of Regional Bureaus from 12 to 18 to foster suitable sites and 
get more participation with people. In addition , he surveyed the data of roads that are not 
asphaltic to develop  into first Dust Free Road Project.  
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Fighting for DRR
 Supoj as the third Director General of DRR, supported to amend the the provision 
54 by appointing Wichan Kunakoonsawat as the leader of workgroup to seek for promotion 
from political sectors  in order to  amend the regulations. Although he  was not the DRR’s 
Director General at the time of voting draft of abolishment of the provision 54, former 
Supoj played a major role in amending the provision.

Standard Road – Man – DRR
 Important Policy during the administration of Supoj is upgrading design standard. 
Due to experience of design and administration, former director general focused on design 
standard and safety to be one of DRR’s unique.

ผู้บริหารกรมทางหลวงชนบทร่วมงานจากวันแม่ถึงวันพ่อ 116 วัน สร้างสามัคคี ณ 
สำานักทางหลวงชนบทที่1 (ปทุมธานี) ระหว่างวันที่ 9 – 15 กันยายน พ.ศ.2551
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Powerful and always enthusiastic
 Supoj as a leader of DRR, attempted to motivate 
all colleagues to be enthusiastic in working, and fully  
responsible. He always focused on the practical  
administrators who take care of roads, perform repairing 
to get the standard of roads. 

Laying Strong Foundation of Organization
 Former Director General Supoj restructured the  
Bureaus of Rural Road by adding number of regional  
bureau from 12 to 18 because some bureaus of Rural Road 
covered 7 provinces causing a work  overload and delayed 
problem solving. Supoj recognized this problem and solved 
it in the right way. That has been the laying foundation of 
Strong Organization until now. 

Close Relationship
 Although as the leader of DRR during April –  
September, 2008, Supoj still followed the performances of 
DRR and participated in DRR’s activities representing the 
close relationship with DRR. 

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท

 99



 “The First Ten years of DRR  establishment road the made 
DRR  complete , it produce a the work like building a strong 
foundation of house. In the future, DRR will be stronger because 
of skillful staff.”  Dr. Tium  Jenngamkul

 Dr. Tium Jenngamkul was the chief Engineer  who 
had been  working with, DRR since the first year of DRR’ s  
establishment till  his retirement.
 “All the staffs are very determined to work to make DRR 
more well-know to the people.”
 “Having know that at the opening ceremony of the  
Bhumibol Bridge 1 and 2, the King  would be the one who 
open the event. We felt like working with our heart, doing with 
our faith. We were so pleased to take part in such an important 
event.”
 “DRR is responsible for three steel bridges across Chao 
Phraya River. I would like all fellow to take care, inspect the 
steel bridges in case any damages rusts. We have to maintain 
then as long as we can.”

  Tium   Jenngamkul

นายเทียม เจนงามกุล วิศวกรใหญ่ 
กรมทางหลวงชนบท พร้อมคณะ ดูงาน 
การบำารุงรักษาโครงสร้างทาง 
ในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
เมื่อวันที่ 16 กันยายน 2553
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๑ ทศวรรษ ทช.

๑๖

ถนนทางหลวงชนบทสาย มส.4009 เข้าสู่แหล่งท่องเที่ยว 
”ทุ่งดอกบัวตอง” อ.ขุนยวม จ. แม่ฮ่องสอน
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 “ในช่วงที่ผมเป็นอธิบดีสิ่งสำาคัญคือภารกิจ คืองานที่กรมทางหลวงชนบททำาต้อง
เป็นไปตามบทบาท หน้าที่หรือระเบียบของทางราชการ ต้องรู้ตัวเองก่อนว่าเราทำาอะไร 
นั่นก็คือถนนหนทางและสะพานที่เราทำาต้องมีคุณภาพมีมาตรฐานประชาชนเห็นก็
ชอบ เมื่อมีใครถามก็พยักหน้าว่าเป็นสิ่งที่ทำาแล้วดีคุ้มค่ากับภาษีของประชาชนที่เสีย
ให้กับทางราชการ” 

นายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์
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 เป็นผู้นำากรมทางหลวงชนบท 
ใ ห้ ผ่ า น พ้ น อุ ป ส ร ร ค ม า สู่
ค ว า ม ก้ า ว ห น้ า แ ล ะ มั่ น ค ง อี ก 
ผู้หนึ่ง คือ นายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์  
เร่ิมตั้งแต่การเป็นหัวเรี่ยวหัวแรงใน
การปลดล็อกมาตรา 54 แห่ง พรบ.
ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม 
พ.ศ.2545 บนพื้นฐานแนวทางของ
อธิบดีท่านก่อนๆ จนกรมของเราได้
หลุดพ้นจากการมีอายุเพียง 10 ปี   
และได้ทำาหน้าที่ต่อไปอย่างสง่างาม 
ซึ่งท่านกล่าวว่า“ถ้าพูดถึงกฎหมาย
มาตรา 54 พวกเราได้อธิบายให้เขา
ฟังถึงความไม่พร้อมของท้องถิ่นใน
ขณะนั้น ระหว่างทางหลวงแผ่นดิน
กับทางหลวงชนบท ก็จะต้องไปด้วย
กัน นั่นคือเหตุผลที่เราไปอธิบาย
ให้ท่าน สส.และท่าน สว.ฟัง ซึ่ง
ตอนแรกพวกเขาก็ยังไม่ได้ตัดสิน
ใจแต่ให้เวลาเรา 5 ปี และต่อ
มาได้ขยายเวลาให้อีกเป็น 10 ปี เมื่อครบ 10 ปีแล้วคงต้องสลายตัว  บุคลากรส่วนหนึ่งคงต้องกลับไปอยู่กรม
ทางหลวง  อีกส่วนหนึ่งคงต้องไปอยู่กับท้องถิ่น ถ้าไปอยู่กรมทางหลวง ก็อาจจะมีการตั้งสำานักชนบทขึ้นมา ข้อเสีย
คือจะทำาให้กรมทางหลวงใหญ่โต ระบบการบริหารก็จะย้อนกลับไปช้าเหมือนสมัยเก่า ข้าราชการระดับซี 8 และซี 9  
คงอยู่ลำาบาก เพราะการกระจายอำานาจสู่ท้องถิ่นเพิ่งเกิดขึ้นมาในปี พ.ศ.2542 ที่ยังไม่มีอะไรชัดเจน ไม่ว่าจะเป็น
ด้านความก้าวหน้าในอาชีพการงานในทางปฏิบัติ รวมถึงไม่มีอัตราตำาแหน่งระดับสูง ข้าราชการทั้งหลายคงจะไม่มี
อนาคต  และจะต้องแตกกระสานซ่านเซ็นกันไป” 
 ด้วยเหตุนี้เอง ท่านวิชาญ จึงมองว่า “กรมทางหลวงชนบท จะต้องมีภาระหน้าที่ชัดเจน ด้านงานก่อสร้าง 
งานบำารุงรักษา งานวิชาการ งานมาตรฐานการควบคุมการก่อสร้างที่เกี่ยวกับถนนและสะพาน  ซึ่งกรมเรามีถนนใน
ความรับผิดชอบกว่า 50,000 กิโลเมตร  นอกจากนี้ยังรวมถึง พระราชบัญญัติกำาหนดแผนและขั้นตอนการกระจาย 
อำานาจให้แก่อปท.โดยกรมทางหลวงชนบททำาหน้าที่เป็นพี่เลี้ยงให้อปท. โดยการถ่ายทอดวิชาความรู้ ประสบการณ์ 
ทั้งงานมาตรฐาน วิชาการ การสำารวจออกแบบ ควบคุมการก่อสร้าง  ทั้งหมดนี้ไม่มีใครเถียงได้ว่า กรมเรามีบทบาท
หน้าที่ไม่ชัดเจน ซำาซ้อน หรือไม่จำาเป็น เป็นไปตามการพัฒนาเส้นทางคมนาคมในชนบทให้มีมาตรฐานคุณภาพ  
สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย” นอกจากนี้ยังมีผลงานอีกด้านหนึ่งที่ท่านอธิบดีวิชาญภาคภูมิใจ ก็คือ การสร้าง

้
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มาตรฐานคุณภาพของงานโดยได้กำาหนดหลัก 4 S  
เป็นแนวทางในการทำางานของพวกเราคือ 
 Serviceable  เดินทางอย่างสบาย สร้าง
ความมั่นใจด้านคุณภาพและการให้บริการแก่ผู้ใช้
ทาง มุ่งเน้นการบำารุงรักษาทางให้อยู่ในสภาพที่ดี  
สามารถใช้งานได้อย่างเหมาะสมตลอดอายุการใช้
งาน
 Safe  เดินทางอย่างปลอดภัย สร้างถนน
หนทางให้ปลอดภัยในการขับขี่เดินทาง ไร้หลุมบ่อ  
มีเครื่องหมายจราจรบังคับ   เครื่องหมายเตือน แนะนำา  
ไฟฟ้าแสงสว่าง เพื่อป้องกันอุบัติเหตุ 
 Sure เดินทางอย่างมั่นใจ ไม่หลงทาง  
มีป้ายบอกเส้นทาง ช่วยให้ถึงจุดหมายปลายทาง
อย่างถูกต้อง รวดเร็ว  
 Scenic เดินทางอย่างรื่นรมย์ ถนนสวยงาม 
สะอาด สบายตา ภูมิทัศน์มีความเป็นระเบียบ
เรียบร้อยสวยงาม
 ท่านวิชาญ มองดูว่า ตัวเราอยู่ที่ไหน มีหน้า
ที่อะไรซึ่งคำาตอบก็คือโครงการ 4S นั่นเอง และใน
ภาคปฏิบัติ ท่านยังสอนให้ทำางานอย่างมืออาชีพ  
มีแผนงานชัดเจน ใช้ความรู้ที ่รำาเรียนมาผนวกกับ
ประสบการณ์ มุ่งสู่การปฏิบัติให้เห็นผลเป็นรูปธรรม  
โดยยึดนโยบายและระ เบียบของทางราชการ  
มีคุณธรรม จริยธรรม และโปร่งใส มีการติดตามงาน   
นำาความรู ้ใหม่ๆ มาประยุกต์ใช้เพื ่อให้เกิดความ
คุ ้มค่าต่อการลงทุนลงแรง  ทั ้งนี ้เพื ่อประโยชน์
ประชาชนผู ้ใช้ถนนหนทางนั ่นเอง ซึ ่งท่านวิชาญ  
ได้ฝากแง่คิดถึงคนรุ่นใหม่ของกรมทางหลวงชนบท  
ด้วยความเชื่อมั่นว่า “ขอให้ช่วยกันปรับปรุงพัฒนา
วิธีการทำ างานให้มีประสิทธิภาพยิ่ งๆขึ้ นไปอีก  
การมีส่วนร่วมภาคประชาชนจะต้องจริงจังอย่างต่อเน่ือง 
คนรุ่นใหม่ต้องคิดวิธีการทำางานใหม่ และต่อยอด

่
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สืบสานโครงการที่ดีต่างๆ ที่รุ่นพี่ได้บุกเบิกเป็นแนวทางไว้  สืบสานเจตนารมณ์ของรุ่นพี่ที่ได้ต่อสู้มาอย่างยาวนาน  
ด้วยความภาคภูมิใจในเกียรติภูมิของกรมทางหลวงชนบท”

เปิดตำานานจอมยุทธไร้เทียมทาน
 ตลอดชีวิตราชการ นายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์  ได้ทุ่มเทจิตใจให้กับงานซ่อมบำารุงทาง   ตั้งแต่เป็นหัวหน้า
ศูนย์ซ่อมบำารุงทาง เป็นผู้อำานวยการสำานักบำารุงทาง เป็นรองอธิบดีที่กำากับงานบำารุงทาง   ท่านได้กระตุ้น ผลักดัน  
ให้ผู้ปฏิบัติงานทุกระดับใส่ใจในงานบำารุงทาง โดยท่านพูดเสมอว่า “งานซ่อมบำารุงถนน  เป็นงานรายวันที่จะต้อง
ทำาโดยไม่มีวันหยุด  ภารกิจอื่นอาจจะมีวันจบ  แต่งานบำารุงทางจะอยู่ตลอดไป  เป็นพระเอกที่ไม่มีวันตายตอนจบ   
ฉะนั้นเพื่อให้งานของ กรมทางหลวงชนบท อยู่ในใจของประชาชนต้องมีมาตรฐานสูงในการสร้างความแตกต่าง
ด้วยแบรนด์ ทช. 4S ปัจจุบันถือได้ว่างานซ่อมบำารุงทางหลวงชนบท ก้าวหน้าและพัฒนาไปมาก จากการวาง
กลยุทธ์...ด้วยจอมยุทธ์ไร้เทียมทาน...นายวิชาญ  คุณากูลสวัสดิ์

นายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์ อธิบดีกรมทางหลวงชนบท พร้อมคณะผู้บริหารเยี่ยมชมนิทรรศการถนนไร้ฝุ่น จ.บุรีรัมย์
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พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวฯ ได้ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯให้ 
สมเด็จพระเจ้าลูกเธอเจ้าฟ้าจุฬาภรณวลัยลักษณ์ อัครราชกุมารี 
เสด็จพระราชดำาเนินแทนพระองค์ไปทรงเปิด “สะพานเฉลิมสิริราช” จ.สุราษฎร์ธานี 
เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.2553 โดยนายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์ กล่าวถวายรายงาน
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 “10 ปีผ่านไป อนาคตจะดีกว่ารุ่นเก่า ๆ เขาทำาไว้ หรือว่า
จะพังเพราะว่ายุคเรา มันเป็นไปได้หลายอย่าง ถ้าหากเราไม่ตั้งใจ
ทำางาน ทุกอย่างมันย่อมมีการเปลี่ยนแปลงได้”

   กฤชเทพ  สิมลี 

  ก่อนจะมีวันนี้กรมทางหลวงชนบทได้ฝ่าฟันอุปสรรค
มามากมายด้วยความรักในวิชาชีพและมั่นใจในผู้บริหาร  
นายกฤชเทพ สิมลี รองอธิบดี ได้กล่าวถึงความรู้สึกเมื่อครั้ง
ก่อตั้งกรมทางหลวงชนบทภายใต้เงื ่อนไขอายุกรมเพียง 5 ปี 
“ในฐานะที่ เราชำานาญเรื่องถนนก็ไปไหนไปกันสู้ด้วยกันผมมี
ความมั่นใจในศักยภาพของผู้บริหารของกรมในขณะนั้นคือ  
ท่านสุรชัย ดร.ไมตรี ท่านวิชาญ และท่านอุทัย ที่มาจากรพช.
และอีกหลายท่านที่ไม่ได้เอ่ยนามเชื่อว่ากรมเราจะต้องไม่โดน
ยุบถ้าเรามีความตั้งใจมุ่งมั่นในการทำางานแม้จะยุบหรือต้องไป

อยู่ที ่ไหนก็ยังเป็นอาชีพของเรา คือการทำาถนนหนทาง”
 “ผลงานในช่วงภัยพิบัติสึนามิเป็นส่วนหนึ่งที่ทำาให้เราเข้มแข็งและมีชื่อเสียงขึ้นมาก่อนหน้านั้นไม่มี
ใครรู้จักกรมทางหลวงชนบทรู้จักแต่รพช.หรือถนนโยธาพอเกิดสึนามิขึ ้นกรมทางหลวงชนบทก็ปรากฏชื่อ
เสียงและบทบาทโดดเด่น เพราะเราระดมคนและเครื่องจักรทั่วประเทศลงไปช่วยอย่างทันทีทันควัน”
 ในวาระที่กรมทางหลวงชนบทก้าวหน้ามาครบ 1 ทศวรรษ รองอธิบดีท่านนี้ปรารถนาจะได้เห็นกรม
อยู่อย่างรุ่งเรืองมั่นคงต่อไป“ในเมื่อบรรพบุรุษได้สร้างกรมขึ้นมาด้วยความเหนื่อยยากทุ่มเททุกอย่างเพื่อ
ให้ได้เป็นกรมที่ถาวร อยากให้พวกเราได้มองย้อนถึงความตั้งใจของท่านเหล่านั้นขอให้พวกเราทำางานด้วย
ความตั้งใจ รักใคร่สามัคคีกลมเกลียว และเนื่องจากกำาลังคนเราน้อย ต้องใช้เทคโนโลยีมาช่วยในการทำางาน 
ผมอยากฝากให้ช่วยกันศึกษาความเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยีให้มากที่สุด ทันต่อเหตุการณ์ข้อมูลข่าวสาร
ต่าง ๆ   เราต้องพัฒนาคน พัฒนางาน พร้อมรับภารกิจใหม่ๆ  และกรมทางหลวงชนบทจะคงอยู่ตลอดไป  
ตราบใดที่ยังมีถนนหนทางในประเทศไทย”
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 “กรมทางหลวงชนบทมีวัฒนธรรมการทำางานที่มุ ่งผล
สัมฤทธิ์ ทุ ่มเท ฉับไว อยู่ร่วมกันฉันพี่น้อง เอื ้ออาทรต่อ
กัน นับเป็นเอกลักษณ์ขององค์กรที่น่าภูมิใจ ที่คน ทช.ต้อง
หวงแหนรักษาและพัฒนาให้เข้มแข็งยิ ่งขึ ้น”

       ดรุณ  แสงฉาย 

 กรมทางหลวงชนบทได้พัฒนาเจริญเติบโตก้าวหน้ามา
อย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลา 10 ปี ด้วยความทุ่มเทเสียสละของ
ผู้บริหารและพี่น้องชาว ทช. ก้าวต่อจากนี้ไปจึงเป็นความท้าทาย
ของคน ทช. ในการสานสร้างกรมทางหลวงชนบท ให้มีมาตรฐาน
การทำางานและการให้บริการในระดับสากล  การรวมกันเป็นหนึ่ง
เดียวของ ASEAN ในปีพุทธศักราช 2558 จะทำาให้ ASEAN มี
การพัฒนาและเจริญเติบโตอย่างรวดเร็ว ความเจริญก้าวหน้าด้าน
เทคโนโลยีสารสนเทศทำาให้โลกใบนี้เล็กลง กระแสโลกาภิวัตน์ใน
อดีตกลายเป็นความจริงที่จับต้องได้มากขึ้นทุกขณะ ความจำาเป็นใน
การลดค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง (Logistic Cost) เพื่อเพิ่มศักยภาพการแข่งขันของประเทศ ความจำาเป็น 
ในการกอ่สร้างถนนใหส้ามารถปอ้งกันความเสยีหายจากภยัพบิตัไิด ้ความตอ้งการถนนทีม่มีาตรฐาน สะดวก ปลอดภยั  
และสวยงาม ทำาให้คุณภาพชีวิตดียิ่งขึ้น สิ่งเหล่านี้เป็นปัจจัยและเป้าหมายสำาคัญที่คน ทช. ต้องเร่งปรับตัวให้ทันกับ
การเปลี่ยนแปลงเพื่อสนองตอบต่อความต้องการเหล่านั้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ
 องค์กรแห่งการเรียนรู้ องค์กรแห่งนวัตกรรม และองค์กรแห่งการมีส่วนร่วม จะเป็นเทียนส่องสว่างนำาทาง
ให้กรมทางหลวงชนบทก้าวสู่ทศวรรษที่ 2 อย่างสมภาคภูมิ คนทช.ที่รักการเรียนรู้หมั่นพัฒนาตนเองอยู่เสมอ  
รักที่จะคิดสร้างนวัตกรรมเพื่อพัฒนางานอย่างต่อเนื่อง และรักที่จะนำาพลังอำานาจแห่งการมีส่วนร่วมของทุกภาค
ส่วนมาใช้ให้เกิดประโยชน์ในการทำางาน เหล่านี้คือปัจจัยแห่งความสำาเร็จ
 กรมทางหลวงชนบทมีวัฒนธรรมการทำางานที่มุ่งผลสัมฤทธิ์ ทุ่มเท ฉับไว อยู่ร่วมกันฉันพี่น้อง เอื้ออาทรต่อกัน  
นับเป็นเอกลักษณ์ขององค์กรที่น่าภูมิใจ ที่คน ทช.ต้องหวงแหนรักษาและพัฒนาให้เข้มแข็งยิ่งขึ้น แต่การก้าวสู่
ทศวรรษที่ 2 คน ทช.จำาเป็นต้องมีวัฒนธรรมการใฝ่รู้ วัฒนธรรมการเป็นนักคิดสร้างนวัตกรรมและวัฒนธรรมการ
เป็นนักประชาสัมพันธ์ เพื่อสร้างผลงานให้โดดเด่น อันจะนำามาซึ่งความสุขของประชาชนและความยั่งยืนของกรม
ทางหลวงชนบทที่รักยิ่งของเรา
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 “ถ้าเราเตรียมตัว มีความพร้อม มุ ่งมั ่น ที ่จะทำางาน
ผลงานของกรมย่อมมีคุณภาพเป็นที ่พอใจของประชาชน 
กรมเราจะมั ่นคง ก้าวหน้า ยั ่งยืนแน่นอน”

 พิศักดิ์  จิตวิริยะวศิน

  ในช่วงแรกที่มีการริ เ ริ่ มก่อตั้ งกรมทางหลวงชนบท 
นายพิศักดิ์ จิตวิริยะวศิน วิศวกรหนุ่มจากฝ่ายอำานวยการวิศวกรรม
กองสาธารณะสถานและทางหลวงท้องถิ่นที่ 2 กรมโยธาธิการ  
ได้มีส่วนร่วมในทีมงานศึกษาถึงเหตุผลที่ต้องมีกรมทางหลวง
ชนบทเพื่อประกอบการเสนอก่อตั้งกรมภายใต้การนำาของนายสุรชัย  
ธารสิทธิ์พงษ์ อดีตปลัดกระทรวงคมนาคมและอดีตอธิบดีคนแรก
ของกรมทางหลวงชนบท ซึ่งในขณะนั้นเป็นรองอธิบดีกรมโยธาธิการ 
ดร.ไมตรี ศรีนราวัฒน์ อดีตรองปลัดกระทรวงคมนาคม ซึ่งเป็นนาย
ช่างใหญ่กรมโยธาธิการ นายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์ อดีตอธิบดีกรม

ทางหลวงชนบท ขณะนั้นเป็นนายช่างใหญ่กรมโยธาธิการ  และนายชาติชาย ทิพย์สุนาวี อธิบดีกรมทางหลวงชนบท
คนปัจจุบันซึ่งขณะนั้นเป็นหัวหน้าฝ่ายก่อสร้าง กองสาธารณสถานและทางหลวงท้องถิ่นที่ 2 กรมโยธาธิการ“พี่ๆทุก
คนมีความมั่นใจว่าจะตั้งกรมทางหลวงชนบทได้สำาเร็จและจะสามารถแก้ไขกฎหมายกำาหนดอายุกรม 5 ปีได้ด้วย 
ผมเองก็ตัดสินใจมาอยู่กรมทางหลวงชนบทอย่างมั่นใจผมทำางานด้านถนนและสะพานมาตลอด ถ้าไปอยู่กรมอื่น
วิชาชีพที่เรามีประสบการณ์มาก็คงไม่สามารถใช้เป็นประโยชน์ต่อประเทศชาติได้อย่างเต็มที่” 
 นายพิศักดิ์ได้สรุปแง่คิดจากประสบการณ์อันชำาชองในการทำางานร่วมกับผู้บริหารระดับสูงและความรู้ความ
สามารถเฉพาะตัวว่า“เราจะทำาอย่างไรให้กรมยั่งยืนก้าวหน้าต่อไปต้องรู้ว่าภารกิจของเราคือการก่อสร้างทางและ
สะพานเพื่อประชาชน ผลงานจึงต้องมีคุณภาพ ซึ่งต้องพัฒนาคนของเราให้มีความรู้ ความสามารถ ดูแลงานให้
ได้คุณภาพ กรมจึงมีนโยบายการบำารุงรักษาถนนให้ไร้หลุมบ่อและยึดมั่นในนโยบาย 4S ”ท่านพิศักดิ์ ยังได้กล่าว
เพิ่มเติมว่าอธิบดี ชาติชาย ทิพย์สุนาวี มีแนวคิดในเรื่องการพัฒนาองค์ความรู้เสริมสร้างคุณภาพคนโดยได้เริ่มตั้ง
งบประมาณสำาหรับเป็นทุนในการศึกษาต่อซึ่งจะเป็นการยกระดับคุณภาพและประสิทธิภาพของงานในที่สุด ในการ 
เตรียมการรองรับประชาคมอาเซียนหรือAECนั้นท่านได้กล่าวเสริมว่ากรมมีแผนจะจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาว่า 
โครงข่ายทางหลวงชนบทควรมีแผนดำาเนินการอย่างไรเพื่อรองรับการคมนาคมเชื่อมโยงทั้งภูมิภาค แม้กรม
ทางหลวงชนบทจะมีหน้าที่รับผิดชอบในส่วนที่เป็นถนนสายรองแต่ก็ต้องรองรับขนส่งสินค้าจากต่างประเทศด้วย  
ในเบื้องต้นจะมีการปรับปรุงป้ายตามสายทางให้เป็นภาษาอังกฤษและจะจัดทำาแผนงานอื่นๆเพื่อความ
สะดวกปลอดภัยสำาหรับการเดินทางขนส่งในระดับภูมิภาคด้วย “เราต้องเน้นคุณภาพในภารกิจของเรา รุ่นพี่ 
พาเดินมาถูกทางแล้วขอให้เดินตามรอยรุ่นพี่สิ่งที่รุ่นพี่ทำามาถ้าดีแล้วขอให้ทำาอย่างต่อเนื่องทำาให้ยั่งยืน  
คนทำาทางอย่าหลงทางเสียเอง” 

่
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 “การทำ างานทุกอย่ างด้วยความเต็มใจ  
เป็นสิ่งที่มีพลังมาก  จะทำาให้งานบรรลุผลสำาเร็จ” 
                                                                                      

สุรพล ศรีเสาวชาติ

  ตลอดเวลา 10 ปีที่ผ่านมา ชาวทางหลวงชนบท
มีวัฒนธรรมการทำ า งานที่ มีความสามัคคีกลมเกลียวร่ วม
แรงร่วมใจกันเมื่อคราวเกิดวิกฤติมหาอุทกภัยปีพ.ศ.2554 
นายสุรพล ศรีเสาวชาติ วิศวกรใหญ่ได้รับมอบหมายจากกรม
ให้เป็นหัวหน้าทีมดูแลให้ความช่วยเหลือจัดหาถุงยังชีพไปแจก
จ่ายทั้งพี่น้องชาวทางหลวงชนบทผู้ประสบภัย และประชาชนที่
อยู่ใกล้เคียง“คนที่มาช่วยทุ่มเททั้งแรงกายแรงใจบางคนบ้านตัว
เองถูกนำาท่วมก็ยังมาช่วยด้วยใจ ผู้ที ่มาช่วย ดูเขามีความสุข 
เป็นคนที่มีจิตอาสาแท้จริง”
 ในวันที่ 26 ตุลาคม พ.ศ.2554 นายชาติชาย ทิพย์สุนาวี อธิบดีกรมทางหลวงชนบท ได้มีคำาสั่งแต่งตั้ง
คณะทำางานขึ้นมา เพื่อให้การดูแลช่วยเหลือพี่น้องชาวกรมทางหลวงชนบทที่ได้รับความเดือดร้อน ซึ่งเมื่อ
นำาท่วมถนนพหลโยธินจนเข้ามาถึงภายในบริเวณกรมการช่วยเหลือผู้ที ่ต้องเดินทางมาทำางานในเบื้องแรกก็
คือในแต่ละวันสำานักเครื่องกลของกรมได้จัดรถบรรทุกรับส่งตามเส้นทางทั้งไปและกลับและระหว่างทางก็ได้
เอื้อเฟื้อรับประชาชนด้วย  นอกจากนั้นยังได้ประสานกับ ขสมก.เพื่อรับการสนับสนุนรถเมล์วิ ่งรับส่ง ส่วน
ในด้านของการจัดเตรียมอาหารเพื่อเลี้ยงเจ้าหน้าที่และผู้ประสบภัยซึ่งนับว่าเป็นเรื่องที่ยากลำาบากเพราะเจ้า
หน้าที่จำานวนเพียง 4 คน ต้องฝ่ากระแสนำาไปซื้ออาหารสดแถวสะพานใหม่เพื่อมาประกอบอาหาร ซึ่งใน 
การเดินทางต้องใช้เวลามากกว่าปกติซึ่งคาดเดาในเรื่องเวลายากลำาบาก และการขนเสบียงกลับกรมค่อน
ข้างจะทุลักทุเลเหมือนมดงานตัวเล็ก ๆ ขนเสบียงที่ใหญ่กว่าตัวกลับรังเพื่อเลี้ยงดูสมาชิก ในระหว่างนั้น 
ท่านอธิบดีเองก็ต้องไปร่วมปฏิบัติงานที่ ศปภ.เพื่อร่วมกับรัฐบาลในการให้การช่วยเหลือประชาชน ซึ่งหลังจาก 
เสร็จภารกิจที่ศปภ.ในแต่ละวัน ท่านอธิบดีก็จะกลับมาดูสถานการณ์นำาภายในกรมและตรวจเยี่ยมความเป็น
อยู่ของเจ้าหน้าที่และให้กำาลังใจพวกเราทุกวัน นายสุรพลกล่าวว่า “นำาท่วมแต่ใจไม่ท่วม ชาวทางหลวงชนบท
ได้แสดงนำาใจ ความรักสามัคคีกลมเกลียวกัน  ไม่มีใครถูกทอดทิ้งตามลำาพัง เป็นอีกบททดสอบที่พวกเรา
ผ่านมาได้อย่างน่าภาคภูมิใจ”

้

้

้

้

้
้
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เดินทางปลอดภัยไปกับกรมทางหลวงชนบท
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สายทางสนับสนุนยุทธศาสตร์โลจิสติกส์ของกรมทางหลวงชนบท

ถนนทางหลวงชนบทสายผังเมืองรวมเมืองราชบุรี  จ.ราชบุรี
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     กรมทางหลวงชนบท มีแผนงบประมาณในการพัฒนาโลจิสติกส์  เพื่อลดสัดส่วนต้นทุนการขนส่งของไทยให้บรรลุเป้าหมายและต่อเนื่องตามนโยบาย
ของกระทรวงคมนาคม ตลอดจนร่นระยะเวลาในการเดินทาง สามารถรองรับการขยายตัวของเศรษฐกิจเพื่อเชื่อมโยงการผลิตไปสู่แหล่งการตลาดได้  
โดยดำาเนินการปรับปรุงและขยายสายทางสนับสนุนยุทธศาสตร์โลจิสติกส์ เพื่อพัฒนาระบบขนส่งสินค้าจากแห่งผลิตสู่ตลาดพร้อม สนับสนุนเครือข่ายการ
ขนส่งสินค้าทางอากาศ ตลอดจนอำานวยความสะดวกให้แก่ประชาชนช่วยให้เกิดการจ้างงานในพื้นที่เพิ่มขึ้นด้วย

    ถนนผังเมืองรวมราชบุรีกรมทางหลวงชนบท บนถนนสาย ค. ผังเมืองรวมเมืองราชบุรี จ.ราชบุรี (ถนนเลี่ยงเมืองราชบุรี) ซึ่งได้ดำาเนินการและขยาย
ผิวจราจรเดิม ปรับปรุงเกาะกลาง ทางเท้า ระบบระบายนำา ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ตลอดจนติดตั้งสิ่งอำานวยความปลอดภัย  จะช่วยแก้ไขปัญหาจราจรทำาให้
สภาพการจราจร คล่องตัวมากยิ่งขึ้น ทั้งนี้เมื่อช่วงเทศกาลปีใหม่ที่ผ่านมา สามารถช่วยให้ประชาชนเดินทางเข้าสู่ จ.นครปฐม และการเดินทางไปยัง จ. เพชรบุรี 
สะดวกรวดเร็วประหยัดเวลามากยิ่งขึ้นกว่าเดิม

้



“The important thing is duty of DRR. We have to perform as the role, 
tasks or regulations and we have to know first what we do; roads and 
bridges. We have to construct them with quality, standard and people will get  
satisfied. When someone asks, we can answer that it was constructed well 
and worthwhile to the people”    

Wichan Kunakoonsawat
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 The reason for establishing DRR is DRR has many clear tasks of construction, 
maintenance, academic, standard and inspection of construction on roads and bridges 
Former Director General  Wichan used principle of 4 S to be our way of working :
 Serviceable  Travel comfortably, building confidences in quality and service to  
                               vehicle users
 Safe   Travel safely with sign, traffic light
 Sure   Travel confidently with posts 
 Scenic  Travel happily with beautiful routes
And Wichan focused on the question: Where are you and what is your duty?

“รณรงค์ขับขี่ปลอดภัยช่วงเทศกาลสงกรานต์” ปี พ.ศ.2553
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Valuable Man
Maintenance of roads is the routine. It will never stop 
but continue to do. It is like a hero who never dies in the 
end. So we have to build the brand of Rural Roads that is  
different from others with Vishnu image posts

Dream Maker 
“Creating works need creation of their uniqueness such 
as Dust Free Road is the word that inspires everyone to  
remember. So this project was supported from all sectors 
because it is about basic factors that are necessary.”

Bad Dream away
There are no special gifts for DRR’s personnel like the  
abolishment of the provision 54 of ending DRR in the time 
of former director general Wichan. That gift produced the 
happiness, pleasure and encouragement to all DRR workers.  

Love all subordinates
Former director general Wichan is a serious and sincere 
man. In addition, he is charming because of always caring 
for all workers so he is fond of everyone at DRR.
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 “Ten - year has passed , properly our future must 
be better than the past or worse if we don’t do our  work.  
Everything has changed” Kridthep Simalee
 “As we have experiences in roads, we could go  
wherever. I had confidence in capacity of administrators in 
the first era. If we worked hard even though the abolishment 
would happen, we were able to continue building road.”
 “I would like our DRR’s workers to think back of the 
establishment of DRR, we would recognize the difficulties 
and obstacles in the past. So we should be working hard  
together. We have to apply technology in our work, we then 
should learn the development of Technology to save the  
organization forever.

  Kridthep  Simalee

 Darun Saengchai, Deputy Director General of DRR
 DRR has developed continuously through 10 years 
because of determination of Executives and all personnel. 
The next step is the challenge of DRR’s workers to pursue the 
missions of constructing roads and bridges with worldwide 
standards and services.
 DRR’s working cultures are determination to  
achievement rapidly, living as brotherhood, assisting together,  
These make us proud of our Organization. DRR’s personnel 
have to cherish and encourage these cultures, coming into 
2nd decade, workers of DRR must encourage the culture of 
seeking knowledge, creator innovation and public relations.  
These new cultures will create distinguished outcomes  
resulting well-beings of people and stability of DRR forever.

Darun Saengchai 
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 “If we are determined to work, outcomes of DRR would 
be excellent, people will satisfy and, the organization will grow 
sustainably.”  Pisak  Jitviriyavasin
 Pisak is one of committees who try to solve the  
abolishment of DRR 
 “I decided to come to DRR because I always worked 
on roads and bridges. If I move to other sectors, I would’ t 
be able to use those experiences I have I was sure that those 
experiences are useful to the country”
 “We will do how to endure forever. We need to know 
that our mission is to construct roads and bridges for people. 
Our products must have best quality. So we have to develop 
our workers to be capable”
 “DRR will plan to hire a consultant to study a of  
product development and improvement of rural roads  
network to serve the product transportation from  
neibouring countries.”

 Pisak  Jitviriyavasin

 “If we are willing to work, we will have power to work 
and it will complete.”   Surapol  Srisaovajati
 Flooding in late 2011, Surapol Srisaovajati , the Chief 
Engineer, was appointed as a chairman of Groups to rescue 
DRR’s flood victims by providing bags of essential goods to 
them.
 “Some of us, even though they were facing the flood, 
they still came and help the others with their hearts”
 “We helped each other either happy and sad times. This 
is the culture of DRR: unity, harmony and encouragement.  

 Surapol  Srisaovajati
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“การทำางานให้ประสบความสำาเร็จ หนึ่งคือต้องขยันก่อน สองสนใจศึกษาการ
ดำาเนินการทั้งระเบียบต่าง ๆ ทั้งเรื่องเทคนิคในการดำาเนินการ สั้น ๆ ง่าย ๆ 

คือ ทุ่มเทและขยัน” 

ชาติชาย  ทิพย์สุนาวี
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 นายชาติชาย ทิพย์สุนาวี 
อธิบดีกรมทางหลวงชนบทคน
ปัจจุบัน มีบุคลิกที่พูดน้อย แต่
มุ่งมั่นจริงจัง ท่านพูดถึงภารกิจ
การงานในปัจจุบันว่า เป็นการต่อ 
ยอดขยายผลจากเดิมซึ่งทำาได้
ดีอยู ่แล้ว ซึ ่งท่านได้วางแนว
นโยบายในการพัฒนาบุคลากร 
เพื่อรองรับการเจริญก้าวหน้า
ของกรม และรวมถึงความ
พร้อมที่จะเข้าสู ่ยุค AEC ในปี 
พ.ศ.2558 โดยให้ความสำาคัญ
ต่ อ ห ลั ก ธ ร ร ม า ภิ บ า ล ด้ ว ย   
ซ่ึงท่านต่อยอดจากอธิบดีท่านก่อนๆ 
 โดยเฉพาะอธิบดีวิชาญ 
ใ น เ รื ่ อ ง ข อ ง ค ว า ม โ ป ร่ ง ใ ส  
เน้นการมีส่วนร่วมของภาคประชาชนเราจะนำาประชาชนเขา้มามสีว่นรว่มในการตรวจสอบโครงการดว้ย  แลว้กจ็ะมี
การปรับปรุงในเรื่องของแบบฟอร์มต่างๆ และวิธีดำาเนินการรวมถึงการสำารวจความพึงพอใจในโครงการต่างๆ  
โดยการจ้างที่ปรึกษาหรืออาจารย์จากมหาวิทยาลัยเข้ามาประเมินโครงการเป็นผู้สำารวจความพึงพอใจและ
ประเมินผลให้เรา  และในส่วนการเตรียมความพร้อมของบุคลากร  ท่านชาติชายมองว่า “กรมเราได้จัด
ทำาแผนพัฒนาบุคลากร และเอาข้อมูลจากแผนพัฒนาบุคคลากรทั้งในเชิงปริมาณและคุณภาพ  เพื่อขอทุน
สนับสนุนไปที่ กพ. ตั้งงบประมาณเพื่อดำาเนินการในการขอทุนศึกษาต่อในระดับปริญญาโททั้งในประเทศ
และต่างประเทศ  นอกจากนี้ท่านชาติชายยังให้มีการพัฒนาทักษะด้านภาษาต่างประเทศ เพื่อเตรียมการใน
การเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หรือ AEC  โดยในปี พ.ศ.2550 มีการตั้งงบประมาณของกรมเอง  
เป็นทุนการศึกษาระดับปริญญาตรีและปริญญาโทในประเทศและต่างประเทศ ระดับละ 3 ทุน นอกจาก
พัฒนางานและพัฒนาคนแล้ว  ท่านชาติชาย  ยังยำาถึงคำาขวัญประจำากรมที่ว่า “เชื่อมโยงทั่วไทย เชื่อม
ใจคนทั้งชาติ” นั่นคือการทำาโครงข่ายสายทางหลวงชนบทของประเทศให้สมบูรณ์ ทางหลวงชนบทจะต้อง
สร้างถนนเชื่อมทางหลวงสายหลักของกรมทางหลวงกับทางหลวงสายย่อยของท้องถิ่น เพื่อส่งผ่านการ

้
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จราจร และเป็นเส้นทางขนส่งพืชผลทางการ
เกษตรไปสู่ตลาดต่างๆ  นั่นคือเชื่อมโยงทั่วไทย 
ส่วน “เชื่อมใจคนทั้งชาติ” ก็คือ ทำาให้ชาวบ้าน
เกษตรกรได้มีโครงสร้างพื้นฐานที่ดีขึ้น มีถนน
หนทางให้ขนส่งคมนาคมอย่างสะดวก รวดเร็ว 
และปลอดภัย เป็นที่พึงพอใจและภาคภูมิใจใน
ความเจริญก้าวหน้าของประเทศเรา”
 ตลอดหนึ่งทศวรรษที่ได้ ร่วมงานและ
ฝ่าฟันอุปสรรคมาด้วยกัน เป็นบรรยากาศที่
อบอุ่น ผมอยากฝากถึงชาวทางหลวงชนบทว่า 
“รุ่นหลัง ๆ ขอให้รักสามัคคีกัน ทุ่มเทในการทำางาน  
เพื่อให้ถนนหนทางในส่วนที่ ทช.รับผิดชอบ
มีความมั่นคงแข็งแรง ผู้ใช้เส้นทางมีความ
ปลอดภัยและอุ่นใจ การดำาเนินการต่างๆต้องทำา
ด้วยความโปร่งใสและต่อไปจำานวนข้าราชการที่
จะครบเกษียณอายุราชการจะมีมากขึ้น รัฐก็จะ
ต้องกำากับดูแลเรื่องกำาลังคนและประสิทธิภาพ
การท ำางาน ด ังน ั ้นเราจะต ้องหาว ิธ ี เพ ิ ่ม
ประสิทธิภาพโดยอาศัยเครื่องมือที่เป็นประโยชน์ 
เลือกปรับใช้เทคโนโลยีที่เหมาะสมกับงาน  ซึ่ง
กรมเราก็ได้ทำาอยู่แล้ว แต่เทคโนโลยียุคนี้ก็มีการ
พัฒนาอย่างรวดเร็ว  เราจะต้องตามให้ทัน  ใช้
ให้เป็น เพื่อบรรลุเจตนารมณ์ของกรม คือ เชื่อม
โยงทั่วไทย เชื่อมใจคนทั้งชาติ”  
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แม่นระเบียบและหลักการขั้นเทพ
 ไม่น่าเชื่อก็ต้องเชื่อว่า การทำางานในแต่ละเรื่องหากมีข้อสงสัยหรือไม่แน่ใจ ที่ปรึกษาที่พวกเรา
นึกถึงโดยอัตโนมัติ ก็คือ นายชาติชาย  ทิพย์สุนาวี (อธิบดีกรมทางหลวงชนบทคนปัจจุบัน) ในช่วงเวลา 
ที ่โครงการก่อสร้างต่างๆ ยังอาศัยแรงงานคนเป็นหลัก (Labour - Based Project) ท่านผู ้นี ้เป็นหัวหน้า
ฝ่ายก่อสร้าง กองสาธารณสถานและทางหลวงท้องถิ ่นที ่ 2 กรมโยธาธิการ และต่อมาเป็นผู ้อำานวยการ 
สำานักก่อสร้างทาง   กรมทางหลวงชนบท   ไม่ว่าจะมีปัญหาเรื่องระเบียบพัสดุ มติคณะรัฐมนตรี การบริหารบุคคล  
เทคนิคด้านวิศวกรรม ความขัดแย้งต่าง ๆ การป้องกันความเสี่ยง หรือกระทั่งกลยุทธ์ในเชิงบริหาร เรา
จะได้รับคำาแนะนำาที่ดีจากท่านเสมอ จนมีคำาเปรียบเปรยจากผู้บริหาร ซึ่งเป็นอดีตผู้บังคับบัญชาหลายท่าน
ว่า “คิดอะไรไม่ออกให้บอก ชช.” นอกจากนี้ ท่านยังเป็นผู้นำาที่สนใจ ใส่ใจลูกน้องมากที่สุด ทุกความ
เคลื่อนไหว กระทั่งการว่ากล่าวตักเตือนให้อยู่ในแนวทางที่ถูกต้อง แล้วในที่สุดเราก็ได้ผู้นำาที่มากด้วย
ความรู้ ความสามารถ และประสบการณ์  อีกทั้งเข้าใจ เข้าถึงคนทำางาน สมใจชาว ทช. จริง ๆ
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พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวฯ  
ได้ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯให้ 
สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี  
เสด็จพระราชดำาเนินแทนพระองค์ไปทรงเปิดสะพาน
เทพสุดา อำาเภอหนองกุงศรี/อำาเภอสหัสขันธ์   
จังหวัดกาฬสินธุ์  (22  พฤศจิกายน  2554)
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รางวัลชนะเลิศประกวดภาพถ่ายสะพานเทพสุดา โดย คุณวายุ พุกโฉมงาม

รางวัลรองชนะเลิศประกวดภาพถ่ายสะพานเทพสุดา โดย คุณวรดิเรก มรรคทรัพย์
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     “สะพานเทพสุดา” กับเส้นทางสู่อีสต์เวสต์อีโคโนมิกคอริดอร์ สะพานเทพสุดาเป็นโครงข่ายเชื่อมเส้นทางคมนาคมขนส่งจาก จังหวัดหนองคาย อุดรธานี 
ผ่านจังหวัดกาฬสินธุ์ ไปยังจังหวัดมุกดาหาร ซึ่งเป็นประตูสู่อินโดจีนหรืออีสต์เวสต์อีโคโนมิกคอริดอร์ จะช่วยร่นระยะทางได้กว่า 160 กิโลเมตร รวมถึงการ
ขนส่งผลผลิตทางการเกษตรทางฝั่งตะวันตก อำาเภอหนองกุงศรี สู่โรงงานอุตสาหกรรมที่อยู่ฝั่งตะวันออก อำาเภอสหัสขันธ์ นอกจากนี้ บนสะพานเทพสุดายัง
สามารถมองเห็นทัศนียภาพที่สวยงามบริเวณพื้นที่อ่างเก็บนำาลำาปาวได้อย่างชัดเจน สนับสนุนการท่องเที่ยวของจังหวัดกาฬสินธุ์

     “สะพานเทพสุดา”ยามเย็น  กินลมชมวิวมองตะวันตกดินแบบ 360 องศา ที่สะพานเทพสุดา ซึ่งทำาให้เราสัมผัสถึงการเข้าใกล้ชิดกับธรรมชาติเพิ่มขึ้นมาโดย
สามารถมองเห็นทัศนียภาพที่สวยงามบริเวณพื้นที่อ่างเก็บนำาลำาปาวได้อย่างชัดเจน อาจพูดได้ว่าสะพานนี้นอกจากเชื่อมผู้คน 2 ฝั่งแล้วยังเชื่อมการท่องเที่ยวของ
จังหวัดกาฬสินธุ์ ทำาให้ประชาชนมีเศรษฐกิจที่ดีขึ้น รวมถึงการออกแบบประติมากรรมรูปหล่อไดโนเสาร์ ติดตั้งบริเวณราวสะพานทั้ง 2 ข้าง เพื่อเป็นสัญลักษณ์ของ
จังหวัดกาฬสินธุ์ ถือได้ว่าทางหลวงชนบทได้นำาเอาอัตลักษณ์ของชุมชนสู่งานวิศวกรรมอีกด้วย

้

้



 “To work successfully,  we have to be 
diligent, we must be interested in learning about 
regulations and techniques”             

Chartchai   Tipsunave

 The Director General of DRR, Chartchai  Tipsunave pursue the policy of former 
directors to develop DRR in the era of ASEAN Economic Community (AEC) by setting  
up education funds for personnel to further study and planning to develop new  
personnel to compensate the retirements. 
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 DRR focuses on transparency by increasing steps of people participations starting 
from planning, surveying and designing, constructing and maintenance. 
 In addition, the present Director General still follows the organization culture of 
unity, harmony and love. 

Strict Man
 If we are unsure about working, we can consult Chartchai because he is proficient 
in almost all affairs. And he got the slogan of “Can’t think, tell Chartchai”

นายชาติชาย ทิพย์สุนาวี  อธิบดีกรมทางหลวงชนบท ร่วมปฏิบัติงานที่ศูนย์ข้อมูลเพื่อการช่วยเหลือผู้ประสบอุทกภัย (ศปภ.) ในปี พ.ศ.2554
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Rapid, Transparency and Standard
 During Heavy Flood in 2011, new Director General  
Chartchai was appointed and he used the working policy  
of Rapid, Transparency and Standard to help flood  
victims, restore the ruined roads. 

Secure Pace to Sure Future
 Due to omniscience of Chartchai, he tries to lead 
the DRR to be strong organization, prepared for coming  
changing of this decade. He focuses on developing  
information systems to increase efficiency of data  
management, developing Rural Roads Network, making 
plans of logistic system and personnel. We, as all DRR 
workers, will perceive the bright future confidently. 

ชาว ทช.ร่วมใจ Big cleaningday หลังผ่านเหตุการณ์มหาอุทกภัย
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Voices of people
เสียงของประชาชน
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 “ ในแง่ ของสื่ อมวลชนหลายค ร้ั งที่ มี ประสบการณ์ลงพื้นที่ไปทำาข่าวในพื้นที่ห่างไกล  จึง
รับรู้ว่าถนนมีความสำาคัญต่อการเดินทางเป็นอย่าง มาก ซึ่งครั้งหนึ่งได้มีโอกาสเดินทางไปทำาข่าวที่ 
จ.เชียงใหม่ จึงสัมผัสถึงความลำาบากครั้งนั้นว่ามัน เป็นอย่างไร  ดิฉันเองมองว่าการมีถนนย่อมเปลี่ยน
ชีวิตของคนในพื้นที่ได้จริงๆ ทั้งในแง่ความเป็น อยู่ที่ดีขึ้นในการเดินทาง เศรษฐกิจ และการเข้าถึง
รักษาสุขภาพขั้นพื้นฐาน...ซึ่งหากมีถนนหนทางมาก ขึ้นเท่าไหร่นั้นหมายถึงการนำามาซึ่งความเจริญและ
พัฒนาคุณภาพความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น โดยตลอดระยะ เวลาท่ีผ่านมากรมทางหลวงชนบทก็พยายามพัฒนา
โครงสร้างวิศวกรรมให้สอดคล้องกับ สภาพความเป็นอยู่และความต้องการของ
ชุมชนอยู่แล้ว ในแง่ส่วนตัวก็มีโอกาส ได้ใช้ถนนของกรมทางหลวงชนบท ช่วง
สะพานพระราม4-ถนนราชพฤกษ์ รู้สึก ว่ าประหยัดเวลาในการเดินทางมา
ทำางานเป็นอย่างมาก”

คุณประวีณนามัย  บ่ายคล้อย
หัวหน้าผู้ประกาศข่าว  

สถานีโทรทัศน์ไทยพีบีเอส

“ทางหลวงชนบทเป็นหน่วยงานที่สำาคัญบ่งบอกถึงการนำาเอาความเจริญซึ่งถือเป็น
รากฐานแห่งการพัฒนาพื้นที่ห่างไกล โดยใช้เส้นทางในการเขื่อมต่อการคมนาคม ซึ่งถือได้ว่า
เป็นภารกิจที่สำาคัญของประเทศ กว่า80 % ของถนน  ที่กรมทางหลวงชนบทดูแล  ถือได้ว่า
เป็นถนนที่มีคุณภาพที่ดีตามมาตรฐาน กล่าวได้ว่าเป็นถนนสร้างชีวิตเสริมเศรษฐกิจสู่สังคม
ในชนบท ไม่ว่าจะเป็นในเรื่องของการลำาเรียงพืชผลทางการเกษตรจากจุดเล็กๆสู่เวทีโลก การ
เดินทางของชาวบ้านสู่การพัฒนาขั้นพื้นฐานของการดำารงชีวิตที่ดีขึ้น...ตลอดระยะ10ปีที่ผ่านมา  

ขอขอบคุณชาวกรมทางหลวงชนบทที่ปฏิบัติหน้าที่อย่างน่าชื่นชมและขอเป็นกำาลังใจต่อ
คนสร้างทางที่สร้างสรรค์พัฒนาคุณภาพชีวิตสู่ชนบทต่อไป ”

คุณจอม   เพชรประดับ
ผู้สื่อข่าวอาวุโส , 

ผู้ดำาเนินรายการโทรทัศน์
Voice TV.และช่อง 9 อสมท.
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 “กรมทางหลวงชนบท ถือเป็นหน่วยงานในการพัฒนาสายคมนาคมท้องถิ่น  
โดยการยกระดับมาตรฐานชีวิตจากชุมชนชนบทสู่สังคมเมือง เพื่อส่งเสริม

คุณภาพชีวิตของประชาชนให้ดีขึ้นในการเข้าถึงบริการขั้นพื้นฐานไม่ว่า
จะเป็นในส่วนการพัฒนาด้านการศึกษา,การส่งเสริมเศรษฐกิจจาก
ชนบทสู่สังคมเมือง,การติดต่อหน่วยงานภาครัฐและส่วนที่เกี่ยวข้อง
ได้อย่างรวดเร็ว,การเดินทางที่ประหยัดทั้งเวลาและค่าใช้จ่าย รวม
ถึงความปลอดภัยในการเดินทางทำาให้การลงทุนเกิดการจ้างงาน
มากขึ ้นกระตุ ้นเศรษฐกิจแบบองค์รวม ถือได้ว่าเป็นถนนของ 
กรมทางหลวงชนบทเปรียบเสมือนเป็นเส้นเลือดฝอยที่แตกแขนง

หล่อเลี้ยงชีวิตของคนในชนบทสู่สังคมเมือง  ด้วยการคมนาคมไป
ยังเส้นเลือดหลักสู่การพัฒนาขับเคลื่อนชีวิตความเป็นอยู่ที่ดีขึ้นของ

ประชาชน ”

.คุณณัฎฐา  โกมลวาทิน
บรรณาธิการข่าว,
ผู้ดำาเนินรายการ 

“ท่ีน่ี ThaiPBS และตอบโจทย์”

 
 “การคมนาคมเป็นปัจจัยสำาคัญในการพัฒนาประเทศ กรมทางหลวงชนบทซึ่งมีบทบาทและหน้าที่ในการก่อสร้างเส้นทาง
คมนาคมอย่างทั่วถึง ทั่วทุกภูมิภาคของประเทศ  ตลอดระยะเวลา 10 ปี ที่ผ่านมา ย่อมเป็นสิ่งพิสูจน์ได้ว่า กรมทางหลวงชนบท
ได้ดำาเนินการก่อสร้างสายทางและบำารุงรักษาเส้นทางคมนาคม ตามที่รัฐบาลมอบหมาย สามารถอำานวยประโยชน์ต่อสังคมและ
ประชาชนได้เป็นอย่างดีและมีประสิทธิภาพ    ในโอกาสครบรอบ 10 ปี ของการก่อตั้งกรมทางหลวงชนบท 
ในปี 2555 นี้ ขออำานาจสิ่งศักดิ์สิทธิ์และ คุณงานความดีที่คณะผู้บริหาร เจ้าหน้าที่ทุกท่านที่ 
ร่วมกันสร้างมาโดยตลอด คุ้มครองให้กรม ทางหลวงชนบทอยู่คู่ประเทศไทยและเป็นองค์กรที่
ช่วยสร้างคุณภาพคมนาคมให้กับคนไทยตลอดไป ”

คุณไพจิตร ดู่ป้อง 
ผู้สื่อข่าว
สถานีโทรทัศน์กองทัพบกช่อง 7
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 “ ปัจจุบัน ภารกิจ ของกรมทางหลวงชนบท สำาคัญมากข้ึนตามลำาดับ ตามทิศทางการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศ  
ท่ามกลางการแข่งขันทางการค้าเน่ืองจากเส้นทางคมนาคม  โดยเฉพาะเส้นทางสายรองท่ัวประเทศ ถือเป็นเส้นเลือดสำาคัญในการขนส่งสินค้า    
ทั้งในแง่ของวัตถุการเกษตรและอื่นๆสู่แหล่งการผลิตและสินค้าหลังการผลิตสู่ตลาด เส้นทางสายรองที่นำานักท่องเที่ยวทั้งไทย 
และเทศไปสู่แหล่งท่องเ ท่ียว ของไทย ท้ังหลายท้ังปวงเป็นแรงขับเคล่ือนท่ีสร้างรายได้แก่ประเทศท้ังส้ิน 
ย อ ม รั บ ว่ า ภ า พ ลั ก ษ ณ์ ของทช.ปัจจุบัน  หลังจากอธิบดีหลายท่าน ตั้งแต่อดีต จนถึง 
คุณชาติชาย ทิพย์สุ นาว ี  อธิบดีกรมทางหลวงชนบทในปัจจุบัน ได้พยายามผลักดัน

งานในภารกิจ และเผยแพร่ข่าวสารของโครงการสำาคัญที่ ทช.ดำาเนิน
การให้ประชาชน ชุมชน  ทราบ  ผ่านโครงการประชาสัมพันธ์
ด้วยสื่อต่างๆ  ปัจจุบัน ภาพลักษณ์ของ ทช.ดีขึ้นกว่าในอดีต
มาก  ประชาชนยอมรับความสำาคัญขององค์กร  เข้าใจงานที่ดำาเนิน
การอยู่ ซึ่งถือเป็นหน้าที่ และผลงาน สำาคัญของฝ่ายบริหาร จนถึง

ข้าราชการฝ่ายประชาสัมพันธ์ทุกคน  ซึ่งถือเป็นความดีที่ต้องรักษา
ต่อไป และต้องทำาให้ดียิ่งๆขึ้น  เนื่องจากในอนาคตยังมีภารกิจ

ใหญ่หลวงรออยู่เมื่อไทยก้าวเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
(AEC) ในปี 2558 ที่ตลาดในอาเซียนจะรวมเป็น

หนึ่ง การค้า การลงทุน  และการพัฒนา
เศรษฐกิจในภูมิภาคจะต้องเชื่อมโยงเข้าหากัน   
การพัฒนาเส้นทางคมนาคมจะทวีความสำาคัญ 
มากยิ่งๆขึ้น  จึงเท่ากับ ทช. ยังมีงานสำาคัญรอ
อยู่อีกมาก  ดังนั้นคงพยายามต่อไป  เอาใจ
ช่วยนะครับ”กฤษณะพงศ์  วรุณันต์

ผู้สื่อข่าว สถานีโทรทัศน์ modern nine

 “ กรมทางหลวงชนบทเข้าพัฒนาเคียงข้างสังคมไทยจริงๆเลยค่ะ  สังเกต
ว่าในตัวของ จ.นครราชสีมา มีถนนของกรมทางหลวงชนบทอยู่หลายสายซึ่ง
แต่ละสายเชื่อมโยงชุมชนในสังคมชนบทได้ด้วยกัน ทำาให้การเดินทางเชื่อม
สายทางอย่างเป็นระบบ ดิฉันเองเคยใช้บริการถนนหลายเส้นรู้สึกถึงความตั้งใจ 
ของหน่วยงานภาครัฐที่มีใจในการทุ่มเทการพัฒนาสู่สังคมไทยค่ะ ต้องขอ
ขอบคุณกรมทางหลวงชนบทที่พัฒนาสายทางส่งเสริมความเป็นอยู่ให้ประชาชน
ดีขึ้น ” 

คุณวิภาดา  คชช้าง  อายุ 26 ปี
อาชีพ ธุรกิจส่วนตัว(ร้านกาแฟ)  
ภูมิลำาเนา  อ.เมือง  จังหวัดนครราชสีมา
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 “ส่ิงแรกต้องกล่าวคำาว่าขอบคุณกรมทางหลวงชนบทอย่างมากที่
พัฒนาสายทางให้มีการเดินทางท่ีดี  นำาความเจริญสู่สังคมชนบทมาโดยตลอด   
ก่อนหน้านี้ท่ียังไม่มีหน่วยงานใดมาสร้างถนนการสัญจรลำาบากมากเป็น 
เพราะถนนเป็นลูกรังเวลาหน้าฝนก็เป็นหลุมเป็นบ่อพอถึงหน้าร้อนก็จะเต็ม
ไปด้วยฝุ่นทำาให้ลำาบากและยากต่อการเดินทาง  พอทางกรมทางหลวงชนบท
ได้มาสร้างความเจริญด้วยสายทางก็นำามาซึ่งการเดินทางท่ีดีเคียงคู่สุขภาพท่ี
ดีไปด้วยพร้อมกันนี้ยังส่งเสริมเศรษฐกิจที่ดีสู่ชุมชน ”

คุณณรงค์  อนุรักษ์  อายุ 36 ปี
อาชีพ บรรณาธิการข่าวศิลปะวัฒนธรรมและบันเทิง TNN    
และอาจารย์ประจำากลุ่มสาขาวิชา
นิเทศศาสตร์  มหาวิทยาลัยราชภัฎสวนสุนันทา                                                                                                       
ภูมิลำาเนา อ.ร่อนพิบูลย์  จ.นครศรีธรรมราช

 “ บ้านผมอยู่ฝั่งวัดเตยตรงข้ามกับปากเกร็ด  จำาได้ว่าสมัยเด็กๆต้อง
อาศัยเรือบริการข้ามฝากมาเรียนหนังสือ ดังนั้นการเดินทางกลับบ้านต้องเป็น
เวลาที่แน่นอน  ไม่งั้นอาจพลาดเที่ยวของเรือบริการข้ามฝากขากลับซึ่งจะเป็น 
อุปสรรคอย่างมากเพราะต้องบอกคนท่ีบ้านให้ขับรถมารับหรือไม่ก็นั่งแท็กซี่ 
ซึ่งทั้ง 2 แบบ ต้องใช้เวลาเดินทางที่นานเพราะต้องเดินทางอ้อมไปฝั่งปทุมเพื่อ
วกกลับมาฝั่งปากเกร็ดอีกด้านหนึ่ง ต่อพอทราบว่า กรมทางหลวงชนบทได้มี
การก่อสร้างสะพานพระราม 4 ข้ามแม่นำาเจ้าพระยา แล้วเสร็จทำาให้ผมเดินทาง
ได้อย่างสะดวกและรวดเร็วอย่างมากเลยครับ ”

 
คุณจักรกฤษณ์  หุ่นช่างไม้  อายุ 18 ปี

อาชีพ นักศึกษา  
ภูมิลำาเนา  อ.ปากเกร็ด  จังหวัดนนทบุรี

้
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 “ ช่วงนำาท่วมที่ผ่านมาของ ปี 2554 กรมทางหลวงชนบท ได้ให้ความช่วยเหลือ 
เป็นรถสิบล้อขนาดใหญ่  บรรทุกทรายมาด้วย  คนบนรถและเจ้าหน้าที่ของกรมฯได้
ช่วยเหลือดิฉันและสุนัขอีก 5 ตัว ขึ้นบนรถและมีนำาใจแบ่งกระสอบทรายให้หมู่บ้านของ
ดิฉัน (หมู่บ้านไดมอนด์วิลด์)จำานวน 30 ถุง ไว้กันนำาเข้าหมู่บ้าน  บอกเลยว่าประทับใจ
และขอบคุณกรมทางหลวงชนบทมาก ถ้าไม่ได้พวกท่านดิฉันและสุนัขอีก5ตัวคงติดอยู่ที่
หมู่บ้านไม่สามารถไปไหนได้เลย ” 

คุณศรีรัตน์  นุ่มรัตน์  
อายุ 54 ปี
อาชีพ พนักงานบริษัท Agility co., LTD. 
นิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน
ภูมิลำาเนาอ.ลำาลูกกา  จ.ปทุมธานี

 “ ตัวหนูเองต้องเดินทางมาทำางานทุกครั้ง  ก็ได้
ใช้เส้นทางสายทางหลวงชนบท....หนูว่าเส้นทางดีกว่าเมื่อ
ก่อนมากเลยนะค่ะ  เดินทางสะดวกสบายถนนก็ลาดยาง
อย่างดี เพราะตัวหนูขี่มอเตอร์ไซด์มาทำางานก็สัมผัสได้
ถึงความสบายนี้เช่นกัน  ระบบไฟสองข้างทางก็สว่างดี ตัว
หนูมองว่าถ้าการเดินทางที่ดีย่อมจะนำามาซึ่งมาตราฐาน
ชีวิตความเป็นอยู่ที่ดีเช่นกัน  อย่างที่กรมทางหลวงชนบท 
ได้มาพัฒนาถนนในชุมชนของหนู ขอขอบคุณ 
กรมทางหลวงชนบทมากเลยนะค่ะ ”

คุณไอลดา  สุนทรี  อายุ 21 ปี
อาชีพ พนักงานเซเว่น-อีเลฟเว่น  

ภูมิลำาเนา  อ.รัตนบุรี  จังหวัดสุรินทร์

้

้
้
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 “ ผมทำ�ง�นขับรถแท็กซี่ในกรุงเทพฯ ครับ  แต่พอถึงช่วง
เวล�เก็บเกี่ยวข้�วก็จะกลับบ้�นไปช่วยที่บ้�น  สิ่งหนึ่งที่ผมรู้สึกอย�ก
กลับบ้�นทุกครั้งก็เพร�ะคิดถึงครอบครัวและสังคมบ้�นเกิด  แต่สิ่ง
หนึ่งที่ผมชอบก็คือถนนที่เดินท�งสะดวกสบ�ยกว่�เดิมครับ อ�จเป็น
เพร�ะสมัยก่อนถนนหนท�งมีปัญห�ม�กและยังไม่มีหน่วยง�นใดม�
ดูแลอย่�งเป็นท�งก�ร จนปัจจุบันถนนท�งผ่�นหมู่บ้�นเป็นเส้นท�งที่
อยู่ในคว�มรับผิดชอบของกรมท�งหลวงชนบท.....เข�เข้�ม�ดูแลและ
พฒัน� ทำ�ให้คนบ้�นเร�พอมีวันหยุดต่อเน่ืองก็อย�กจะกลับม�ท่ีบ้�น ” 

คุณประยงค์  อุตส่าห์   อายุ 32 ปี
อาชีพ ขับรถแท็กซี่

 ภูมิลำาเนา  อ.กันทรารมย์  จังหวัดศรีษะเกศ

 “ แฟนของดิฉันเป็น...อาสาสมัครทางหลวงชนบท 
(อส.ทช.)ตอนแรกก็ไม่ค่อยเข้าใจว่าแฟนไปทำาอะไรบ้างเห็น
มีการอบรมบ้างประชุมบ้าง แต่มารู้อย่างละเอียดก็ตอนที่มี
โครงการสร้างถนนผ่านหมู่บ้านของตนเอง ก็เลยเข้าใจว่า
บทบาทหน้าที่ของอาสาสมัครนั้น นอกจะดูแลผลประโยชน์
ของทรัพย์สินท้องถิ่นตนอย่างเช่นถนนหนทางแล้ว   
ยังเป็นหูเป็นตาให้กับทางกรมทางหลวงชนบท เพ่ือแจ้ง
ข้อมูลหากถนนเกิดความเสียหายและยากต่อการซ่อมแซม
เบื้องต้น...แต่ดิฉันมองว่ายังไงประชาชนก็ได้ผลประโยชน์
จากโครงการดังกล่าวนี้ค่ะ” 

คุณยุภา  ผาวันดี อายุ 42 ปี
อาชีพ รับจ้าง  
ภูมิลำาเนา  อ.สนามชัยเขต  จ.ฉะเชิงเทรา
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 “ ดิฉันเกิดที่ จ.สุรินทร์ แต่มาทำางานที่กรุงเทพ นานๆ
กลับบ้านที จำาได้ว่าสมัยเด็กๆเดินทางเข้าเมืองทีก็ลำาบาก
เนื่องจากถนนหนทางที่เป็นหลุมเป็นบ่อ ฝุ่นตะหลบอบอวนไป
หมด  แต่ทุกอย่างก็เปลี่ยนไปเมื่อดิฉันได้มีโอกาสกลับบ้านเพื่อ
ไปเยี่ยมพ่อแม่อีกครั้ง หน้าจะประมาณ 7 – 8 ปีเห็นจะได้ รู้สึก
ว่าถนนหนทางเปลี่ยนไปอย่างไม่น่าเชื่อเลยค่ะ...ตอนแรกก็นึก
ว่าอบต.เป็นคนทำา  แต่ดิฉันมารู้ภายหลังว่าเป็นงบการก่อสร้าง
ของกรมทางหลวงชนบท......รู้สึกดีมากเลยค่ะชุมชนหมู่บ้านของ
ดิฉันพัฒนาเยอะขึ้นมากเลย...ขอบคุณทางหลวงชนบทนะค่ะ ”

คุณวรรณา  ตริตรองรัมย์ อายุ 28 ปี
อาชีพ พนักงานบริษัท  
ภูมิลำาเนา  อ.รัตนบุรี  จ.สุรินทร์

 “รู้สึกเป็นเกียรติอย่างยิ่ งที่ ได้ เข้ าร่วมเป็นอาสาสมัคร
ทางหลวงชนบทเพื่อเป็นตัวแทนของประชาชนในท้องถิ่น ท่ีได้เข้า
มาช่วยสอดส่องดูแลและรายงานสภาพความเสียหายของถนน ทั้งนี้
กรมทางหลวงชนบทยังช่วยแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนจากการใช้
รถใช้ถนนของประชาชนให้มีความสะดวกสบาย ในการเดินทางมาก
ยิ่งขึ้นกว่าเดิม อีกทั้งยังช่วยให้ชุมชนในพื้นที่ต่างๆ มีความเจริญขึ้น 
ความเป็นอยู่ที ่ดีขึ ้น ประชาชนมีความสุขและยังเป็นรากฐานให้
ประเทศชาติของเรามีความเจริญรุ่งเรืองและสงบสุข”

 
คุณเกริกขจร   ชัยชาญ  อายุ 52 ปี

อาชีพหลัก : เกษตรกร , 
อาชีพเสริม : ธุรกิจส่วนตัว / 

เจ้าของสถานีวิทยุ คนต้นนำา คลื่น FM 96.50 และอาสาสมัคร
ป้องกันภัย ที่ตั้ง ต.ฉมัน  อ.มะขาม จ.จันทบุรี / อส.ทช.     

ภูมิลำาเนา   ต.ฉมัน  อ.มะขาม  จ.จันทบุรี                                                                           

้
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 “ จ.ราชบุรีมีแหล่งท่องเที่ยวมากมาเลยค่ะ ไม่ว่าจะเป็น 
แหล่งท่องเที่ยวทางโบราณสถาน  ศิลปะ วัฒนธรรม  หรือ
แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ ไม่ว่าจะเป็นเชิงนิเวศน์รวมถึง
โครงการหลวงต่างๆ ที่ดิฉันได้มีโอกาสเที่ยวและพาเพื่อนๆ
ต่างพื้นที่มาสัมผัส โดยส่วนมากจะอยู่บนสายทางหลวงชนบท  
ซึ่งการเดินทางถือได้ว่าส่วนมากอยู่ในเกณฑ์ที่ดี ดิฉันเองรู้สึก
วา่ป้ายจราจรต่างๆท้ัง 2  ขา้งทางท่ีกรมทางหลวงชนบทไดต้ดิตัง้
ทำาให้การเดินทางที่สะดวกและง่ายต่อการสังเกตมากเลยค่ะ ” 

คุณนิภา  บดีเลิศฤทธิ์  อายุ 49 ปี
อาชีพ พนักงานบริษัทเอกชน.  

ภูมิลำาเนา  อ.บ้านโป่ง  จ.ราชบุรี

 “ ถ้าเอ่ยถึงกรมทางหลวงชนบท ผมต้องบอกเลยว่ากรมนี ้
เอาใจใส่ดูแลผู้ใช้รถใช้ถนนเป็นอย่างดี เน่ืองจากถนนได้รับการปรับปรุงตลอด 
ทำาให้การเดินทางสะดวกสบาย ตลอดจนเจ้าหน้าที่ของทางกรมก็ได้
ให้ความช่วยเหลือทุกครั้งยามที่ได้เสนอไปไม่ว่าถนนเกิดความชำารุด
และเสียหายเม่ือเราแจ้งไปกับหน่วยงานแล้วไม่นานนักก็จะมีเจ้า
หน้าที่มาคอยดูแลและดำาเนินการตามขั้นตอน...บ้างครั้งอาจช้าไปบ้าง
เนื่องจากหน่วยงานราชการอาจติดที่งบน้อยไป เลยอยากเป็นกำาลังใจ
ให้กรมทางหลวงชนบทได้งบเยอะๆ จะได้มาซ่อมแซมถนนให้ดีขึ ้น 
ทั่วประเทศไทย “

 
คุณเกียรติศักดิ์ นิธิรักษ์สกุล อายุ 55 ปี

อาชีพ เจ้าหน้าที่อบต.หนองอิรุณ                                                                                                           
ภูมิลำาเนา อ.บ้านบึง  จ.ชลบุรี

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 “ ผมได ้ต ิดตามข ้อม ูลข ่าวสารทางรายการว ิทย ุหมอทาง  
ของกรมทางหลวงชนบท เป็นรายการที่ฟังเป็นประจำาให้สาระความรู้ต่างๆ
เกี่ยวกับงานก่อสร้างทางรวมถึงข่าวประชาสัมพันธ์เพื่อให้ร่วมโครงการ
ที่ทางหน่วยงานแจ้งต่อประชาชน ผมว่าก็เป็นอีกช่องทางหนึ่งที่ทำาให้
ผมทราบความเคลื่อนไหวในการดำาเนินงานของภาครัฐ โดยผลประโยชน์ 
ส่วนมากก็เพื่อต้องการให้ประชาชนได้รับข้อมูลหรือผู้มีส่วนได้ส่วนเสียเข้า
ถึงผลประโยชน์ขั้นพื้นฐานในการดำาเนินชีวิต ”

คุณองอาจ  พันธ์กง อายุ 41 ปี
อาชีพ ทำานา  
ภูมิลำาเนา  อ.เมือง จ.สกลนคร

 “ กรมทางหลวงชนบท ทำาให้ถนนดีข้ ึนการเดิน
ทางสะดวกสบาย และทุกครั ้งที ่ขอความร่วมมือก็ได้
ร ับความสนับสนุนเป็นอย่างดีเสมอ และนอกจากนี ้
ย ังเปิดโอกาสให้ประชาชนมามีบทบาทในการก่อสร้าง
ด้วย คือดิฉันเองได้เข้าร ่วมสังเกตการณ์สร้างถนน
ทุกขั ้นตอนมีการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนเป็น
อย่างดี นอกจากนี ้ท ำาให้ดิฉันและคนในชุมชนได้ร ับ
รู ้ถ ึงขั ้นตอนการทำาถนนถือเป็นอีกหนึ ่งความรู ้ ที ่ทาง 
กรมทางหลวงชนบทได้ให้สู ่ส ังคม ดีมากเลยค่ะ อยาก
ให้ทำางานดีๆแบบนี ้เร ื ่อยๆไป “

คุณวรรณี โพธิ์ทอง อายุ 52 ปี
อาชีพ ค้าขาย (เจ้าของร้านแดงแกงป่า)                                                                                                   

ภูมิลำาเนา   อ.เมือง  จ.นครนายก
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 “ บอกได้เลยว่าถนนหนทางดีกว่าเม่ือก่อนเยอะเลยครับ  
ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ช น บ ท ไ ด้ เ อ า ใ จ ใ ส่ ดู แ ล อ ย่ า ง ดี  
ถ้าเปรียบเทียบสมัยอดีตกับปัจจุบันถือได้ว่าต่างกันมาก 
เนื่องจากนี้แล้วผมเองก็มีอาชีพเป็นตัวแทนประกันจำาเป็น
ต้องขับรถไปหาลูกค้าทั่วจ.นครสวรรค์และใกล้เคียง ตลอด
จนได้มีโอกาสใช้ถนนของกรมทางหลวงชนบทอยู่บ่อยๆ  
เลยรู้สึกว่าถนนของเขาเช่ือมชุมชนมากข้ึนทำาให้การเดินทาง
ไปหาลูกค้าแต่ละรายใช้เวลาการเดินทางที่สั้นลงประหยัด 
นำามันดี  เพราะถนนที่ดีสู่ชุมชนครับ”

คุณกวินท์  เอี่ยมกลำา  อายุ 34 ปี
อาชีพ ธุรกิจส่วนตัว (ตัวแทนบริษัท เอ ไอ เอ ประกัน)                                                                         

ภูมิลำาเนา  อ.ชุมแสง  จ.นครสวรรค์

  “ ได้มีโอกาสเดินทางบนสายทางหลวงชนบทหลายครั้ง  รู้สึก
มั่นใจในการเดินทางมากเลยค่ะ เนื่องจากบางครั้งดิฉันต้องขับรถยนต์
ส่วนตัวไปมาหลายที่ เพื่อติดต่อลูกค้าทั่วไป เลยมีโอกาสใช้เส้นทางของ
กรมทางหลวงชนบท  อาทิ เส้นทางลัดเลี่ยงขึ้นภาคอีสาน เป็นที่รู้กันว่า
ช่วงเทศกาลหรือเร่งด่วนการจราจรจะติดขัดมาก   แต่เมื่อรู้ว่าเส้นทาง
นี้เป็นอีกช่องทางหนึ่ง เพื่อเลี่ยงปัญหาการจราจรที่ติดขัด สรุปเลยค่ะถึง
ดิฉันเป็นผู้หญิงก็สามารถเดินทางได้อย่างมั่นใจปลอดภัย และไม่สับสน
บนสายทางเลยด้วยจากป้ายต่างๆข้างถนนชัดเจนดีค่ะ ”

 
คุณจำาเนียร  เชี่ยวเลี่ยน อายุ 31 ปี

อาชีพ พนักงานบริษัทเอกชน  
ภูมิลำาเนา  อ.หาดใหญ่  จ.สงขลา

้

่
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 “ อาชีพส่งไปรษณีย์....จำาเป็นต้องขับผ่านเส้นทางต่างๆ
หลากหลายเพื่อส่งสารไปยังผู้รับ นั้นหมายถึงการที่ผมต้องใช้
ถนนเพื่อการเดินทางไปยังกลุ่มเป้าหมาย โดยเส้นทางที่ผมได้
รับมอบหมายส่วนใหญ่จะเป็นถนนของกรมทางหลวงชนบท  
ผมว่าหน่วยงานเขาเข้ามาดูแลอย่างต่อเนื่องและประจำานะครับ 
สังเกตจากที่ผมทำางานมาเป็นระยะเวลาก็เกือบ 5 ปี เห็นจะ
ได้......ถนนของกรมทางหลวงชนบทยังอยู่ในสถาพที่ดีมีการตัด
ตกแต่งข้างทางเป็นระยะๆรวมถึงการซ่อมบำารุงถนน ”

คุณเจริญกิจ  เสาร์ทอง  อายุ 39 ปี
อาชีพ พนักงานรัฐวิสาหกิจ  (เจ้าหน้าที่ไปรษณีย์)  

ภูมิลำาเนา  อ.ชุมพบุรี  จ.สุรินทร์

 “ บ้ านของดิฉันอยู่ ใกล้ วัด เจดีย์หอยซึ่ ง เป็นสถานที่  
ท่องเที่ยวที่สำาคัญอย่างหนึ่งของจ.ปทุมธานี โดยถนนทางเข้าแหล่ง
ท่องเที่ยวนี้อยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท ดิฉันเอง
มีอาชีพค้าขาย รายได้ส่วนมากมจากผู้คนที่มาเที่ยววัดเจดีย์หอย  
โดยเฉพาะวันหยุดนักขัตฤกษ์จะเต็มไปด้วยนักท่องเที่ยวจาก 
ทั่วสารทิศมาใช้เส้นทางดังกล่าวเพื่อเข้าแหล่งท่องเที่ยวนี้ ตัวของ
ดิฉันเองมองว่าถนนเส้นนี้ได้สร้างรายได้สู่ชุมชนอย่างแท้จริงพร้อม
กันนี้ยังส่งเสริมการท่องเที่ยว จ.ปทุมธานี อีกด้วยค่ะ ”

คุณสุปราณี  สวยพริ้ง  อายุ 22 ปี
อาชีพ แม่ค้า  

ภูมิลำาเนา  อ.ลำาลูกกา  จ.ปทุมธานี

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 “ กรมทางหลวงชนบท ได้ก่อสร้างถนน และสะพานพร้อมทั้งบำารุง
รักษาและพัฒนา สายทางที่มีอยู่ โดยเน้นการเชื่อมโยง   สายทางต่างๆในท้อง
ถิ่นเข้ากับทางหลวงชนบทเพื่อเข้าถึงหมู่บ้านและชุมชนในพื้นที่เกษตรกรรม 
อุตสาหกรรม ของชุมชน ทำาให้ประชาชนในพื้นที่ต่างๆเกิดความสะดวกสบาย
ในการสัญจรอีกทั้งยังช่วยประหยัดเวลาอีกด้วย ถนนของกรมทางหลวงชนบท 
นั้น ทำาให้มีการพัฒนาคุณภาพชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชนให้ดีขึ ้น  
และยังสร้างความเข้มแข็งให้กับเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศอีกด้วยขอให้
กรมทางหลวงชนบทอยู่คู่คนไทยตลอดไป ”

คุณสุเนส   เฉียงเหนือ  อายุ 52 ปี
อาชีพหลัก : นักการเมือง(นายกเทศมนตรีจันทเขลม) , 
อาชีพเสริม : เกษตรกร / นักจัดรายการวิทยุ  / อส.ทช   

ภูมิลำาเนา   ต.จันทเขลม  อ.เขาคิชฌกูฏ  จ.จันทบุรี                                                             

 “ ดิฉันเองได้เข้าร่วมรับฟังความคิดเห็นในโครงการ
ก่อสร้างถนนเข้าหมู ่บ้านเหมือนกัน ตลอดจนเข้าร่วม
สังเกตการณ์ในการก่อสร้างทุกครั้งตอน....รู้สึกถึงหน่วย
งานภาครัฐที่ให้ความสำาคัญต่อเสียงของประชาชนท้องถิ่น  
รวมถึงทางเจ้าหน้าท่ีของกรมทางหลวงชนบทท่ีเข้ามาชี้แจงให้
รายละเอียดทุกครั้งตอนเข้าก็เอาใจใส่ดูแลตลอดจนให้ความ
สนิทสนมเป็นกันเองอย่างดี ก็ประทับใจดีค่ะถึงสิ่งที่ทางหน่วย
งานราชการอยากจะพัฒนาเพื่อสังคมชนบท ”

คุณอาภาทิพย์  สุวรรณศรี  อายุ 41 ปี
อาชีพ รปภ.  

ภูมิลำาเนา  อ.หนองหาน  จ.อุดรธานี

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 “เริ่มแรกจากหน่วยงานในพื้นที่  เห็นว่าผมน่าจะเหมาะกับงานนี้จึง
ได้มาประชาสัมพันธ์โครงการมีส่วนร่วมของ “กรมทางหลวงชนบท” ซึ่งเมื่อ
ผมเข้ารับการฟังบรรยายและอบรมเป็น อส.ทช.  แล้วทำาให้ผมได้รับประโยชน์
อย่างมากไม่ว่าจะเป็นสาระความรู้เกี่ยวกับงานทาง และประสบการณ์จากการ
ที่ได้เข้าร่วมอบรมต่างๆ นำามาซึ่งการเข้าใจหลักการทำางานมากขึ้นและยังนำา
สิ่งที่รู้มาช่วยเหลือผู้อื่น  ผมมีความภาคภูมิใจมากเลยครับที่ได้เข้าร่วมเป็น
หนึ่งใน อส.ทช. ของกรมทางหลวงชนบท รุ่นแรก และอยากให้ทางหน่วย
งานได้มีการพัฒนาเครือข่าย อส.ทช. ต่อไป ”

คุณเฉลิมพงศ์ เต็มเปี่ยม  อายุ 60
อาชีพ อส.ทช. สาย อบ.4005  อ.เมือง จ.อุบลราชธานี
และ ประธานองค์การเอกชนภาคประชาสังคม จดแจ้งสภาพัฒนาการ
เมือง สถาบันพระปกเกล้า
ภูมิลำาเนา   อ.ท่าตะโก จ.นครสวรรค์

 “ กรมทางหลวงชนบท ให้ความร่วมมือสู่ชุมชนเป็น
อย่างดี ไม่ว่าจะเป็นการขอความช่วยเหลือในเรื่องใดก็ตามนั้น
ซึ่งหมายถึงเขาไม่ใช่แค่ดูแลเรื่องงานก็สร้างทางหรือสะพานอย่าง
เดียว  ถ้าเกี่ยวข้องกับคนในชุมชนถ้าเราขอความอนุเคราะห์ไป
เราก็จะได้ความสนับสนุนอยู่ทุกครั้ง ผมมองว่าเจ้าหน้าที่เข้าได้
มาสานสัมพันธ์สู่ชุมชนท้องถิ่นอย่างแท้จริง รวมถึงเข้ามีศูนย์
ใกล้กับชุมชนด้วยแล้วยิ่งทำาให้การติดต่อสื่อสารง่ายขึ้น ขอบคุณ
กรมทางหลวงชนบทมากครับที่เติบโตเคียงข้างชุมชนชนบท ”

คุณประเสริฐ วงค์เตชะ  อายุ 47 ปี
อาชีพ ผู้ใหญ่บ้าน   

ภูมิลำาเนา  อ.เมือง  จ.สกลนคร

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 “ เห็นเจ้าหน้าที่เขาทำางาน....มาตั้งแต่สำารวจลงพื้นที่
จนกระทั่งสู่การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  ตลอดจน 
ให้คนในชุมชนได้เข้ามีส่วนร่วมในการสังเกตการทำางานทุก
ขั้นตอน โดยระหว่างการปฏิบัติงานเขาจะมีแบบฟอร์มให ้
เรากรอกข้อมูลตามจริง เพื่อส่งกลับมาที่กรมทางหลวงชนบท  
ทำาให้เรารู้สึกถึงความเป็นเจ้าของถนนจริงๆ ดีนะค่ะราชการ
ยุคใหม่กับการทำางานที่โปร่งใส่...และยังใส่ใจประชาชน ” 

คุณสุนิสา  เวียงคำา  อายุ 34 ปี
อาชีพ พนักงานโรงงาน                                                                                                                          

ภูมิลำาเนา  อ.กันทรลักษ์  จ.ศรีษะเกษ

 “ จะเริ่มอย่างไงดีล่ะ....ถ้าพูดถึงกรมทางหลวงชนบท   
อาจเป็นเพราะตัวของดิฉันเองไม่ได้สัมผัสหรือได้ใช้บริการ
เกี่ยวข้องกับถนนของกรมทางหลวงชนบทเลย เพราะชีวิต
ส่วนมากของดิฉันจะอยู่แถวจังหวัดนนท์และกรุงเทพซะ
มากกว่า...แต่ดิฉันได้มีโอกาสไปงานเฉลิมฉลองวันแม่ ปี 53  
ที่จัดขึ้นบริเวณลานพระบรมรูปทรงม้าและได้เข้าไปใน
บูธกิจกรรมของกระทรวงคมนาคมตลอดจนได้เล่นเกมส์ 
กับกรมทางหลวงชนบทจึงได้หนังสือ“เที ่ยวทั ่วไทยไป
กับทางหลวงชนบท(ภาคเหนือ) ซึ่งดิฉันและครอบครัวได้อ่าน 
และเดินทางท่องเที่ยวตามสายทางหลวงชนบทตามหนังสือ
เล่มนี้ ข้อมูลเป็นประโยชน์ต่อการเดินทางจริงๆเลยค่ะ ”

คุณวาทีนี  เฉยสั้น  อายุ 33 ปี
อาชีพ พนักงาน  

ภูมิลำาเนา  อ.ปากเกร็ด  จ.นนทบุรี

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 Throughout 10 years, Department of Rural Roads, Ministry of Transport, has  
accomplished connecting the society and will continue to link the country network. DRR has 
given a convenience of traveling to Thai people. In addition, roads linking network leads to 
development of basic well-being plus economic in community, logistic and tourism support. 
 Roads are not the only  way of transportation but also the motivation of  integrated  
economy creating revenue flows including basic infrastructures such as education,  
nursing and contacting with official offices. Roads are part of people  lives. DRR’s workers are 
proud of working to the Thai societing with aim to people as the principle of performances. 
That is not important as the voice of Rural Roads users from all regions of Thailand are the 
mean factor. Those voices echo several comments in different  opinions but show the same  
destination of “Roads create lives and economy to community”.

Voices of People

ถนนสร้างรอยยิ้มสู่ชุมชน
ด้วยสายทาง  
อต.4009 ต.ผาจุก อ.เมือง 
จ.อุตรดิตถ์

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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รอยยิ้มของประชาชนคืออีกหนึ่งเสียงสะท้อนสู่ความภูมิใจของเราชาวกรมทางหลวงชนบท
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เปิดใจช�วท�งหลวงชนบท

DRR’s Outsatanding member
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 “ถ้ า เปรี ยบ เที ยบ โลกนี้
คือละคร ทุกก้าวย่างของ 
กรมทางหลวงชนบทคงเป็น
ละครที่ดราม่าสุดๆ  มีครบ
ทุกรสชาติ สุข ทุกข์ ตื่นเต้น 
หวาดเสียว ยอกย้อนซ่อน
เง่ือนสุดท้ายจบแบบแฮปปี้
เอนดิ้ง ที่ทุกคนปรารถนา  
และทรงคุณค่าอยู่ในความ
ทรงจำ าและอยากจะ เป็น 
กระบอกเสียงกู่ก้องบอกกับ
คนภายนอกว่านี่ไม่ใช่ละคร 

(นำาเน่า) แต่เป็นชีวิตที่เกิดขึ้นจริงๆ
 ช่วงเวลาแห่งความสับสนอลหม่าน ในช่วงปี 2545  
ที่ต้องเลือกเส้นทางเดิน  กดดัน โกรธ และวังเวง  เมื่อมีคน
ถามในเชิงปรามาสว่าจะต้องถูกยุบภายใน 5 ปี  ตัดฉับมาอีก
บทหนึ่งในปี 2552 ที่ชาวทางหลวงชนบท เดินอย่างผึ่งผ่าย
เต็มภาคภูมิ “เราเป็นอิสระแล้ว” ทั้งหมดนี้เหมือนเกิดขึ้นเมื่อ 
วันวาน และนี่คงเป็นความทรงจำาของชาวทางหลวงชนบทที่อยู่
ในเหตุการณ์ทุกคนอย่างแน่นอน
 นับเป็นความโชคดี และรู้สึกภูมิใจมากที่มีโอกาสเป็น
ส่วนหนึ่งของกรมทางหลวงชนบท จากหน่วยงานน้องใหม ่
โนเนม ผ่านร้อนผ่านหนาวมาจนครบหนึ่งทศวรรษ จนทุก
วงการรู้จักและยอมรับเป็นบทพิสูจน์ในเชิงประจักษ์ท่ีไม่ได้มา
เพราะโชคช่วย  แต่เป็นเพราะวัฒนธรรมองค์กรที่แข็งแกร่ง และ
ค่านิยมที่ดีในการสร้างคนและผลงาน ทุกคนทำางานในลักษณะ
กัดไม่ปล่อย สู้ไม่ถอย ทั้งหมดนี้คงไม่สามารถที่จะปฏิเสธได้
เลยว่า ผู้บริหารทุกยุคทุกสมัยที่ผ่านมาเป็นแรงบันดาลใจและ
เป็นปัจจัยแห่งความสำาเร็จในครั้งนี้
 1 ทศวรรษ ทช. ให้ความสุขที่อิ่มเอม ความประทับ
ใจที่ยากลืมเลือน และสร้างหัวใจที่เข้มแข็งประดุจเสริมใยเหล็ก  
ต้องขอบคุณผู้นำาทั้งในอดีตและปัจจุบันที่ทำาให้เกิดความ
รู้สึกรักบ้านหลังนี้ และสร้างโอกาสให้กับชาวทางหลวงชนบท 
ทุกคน ในฐานะที่เป็นสำานักในภูมิภาค ขอหลอมรวมพลังทีม
งานทุกคนในการปฏิบัติหน้าที่สนับสนุนโยบายกรมทางหลวง
ชนบท ให้เกิดผลสัมฤทธิ์อย่างเต็มที่ควบคู่ไปกับการ เสริมสร้าง
ความเข้มแข็งให้แก่หน่วยงานอย่างเต็มกำาลัง ปลูกจิตสำานึก
ให้ทุกคนมีความรักความศรัทธาและอุดมการณ์ในความเป็น 
กรมทางหลวงชนบท ที่ไม่ลืมอดีต และพร้อมสร้างความสุขให้
กับประชาชนก้าวสู่ทศวรรษหน้าอย่างมั่นคงและภาคภูมิใจ”

ทักษิณ  บุญต่อ
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 8

(นครสวรรค์)

 “ ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ช น บท
เปรียบเสมือนต้นไม้ใหญ่ 
ตามปกติแล้วต้นไม้ใหญ่
ย่อมเป็นที่อาศัย หรือที่พัก
พิงของบรรดาฝูงนกกาทั้ง
หลาย บ้างก็ทำารังอยู่อย่าง
ถาวรบ้างก็มา เกาะอาศัย
ชั่ ว ค ร า ว แล้ ว ก็ บิ น โ ผ ไป   
กรมทางหลวงชนบทเปรียบ
เสมือนต้นไม้ใหญ่ที่รองรับ
บร รด านกกาทั้ ง หล ายที่
ได้ รับผลกระทบจากการ

ปรับเปลี่ยนระบบราชการ แต่ต้นไม้ใหญ่ต้นนี้ก็ยังผจญวิบาก
กรรม เนื่องจากมีข้อกำาหนดมาว่าจะหมดอายุขัยภายใน  5  ปี   
ทำาให้เกิดความวิตกกังวลต่อผู้อยู่อาศัยเป็นอย่างมาก แต่ก็
เป็นความโชคดีของบรรดาผู้อยู่อาศัย เนื่องจากต้นไม้ใหญ่ต้นนี้ 
มีเทพารักษ์คอยปกป้องภยันอันตรายต่างๆ  ทำาให้อยู่รอดปลอดภัย 
มาจนทุกวันนี้ ต้องขอบคุณท่านเทพารักษ์ทั้งหลาย ทั้งที่เกษียณ
อายุราชการไปแล้วและที่ยังอยู่ในราชการ ก็หวังเป็นอย่างยิ่งว่า
ต้นไม้ใหญ่ต้นนี้คงจะเป็นที่อยู่อาศัยและที่พึ่งพิงให้กับบรรดา
เหล่านกกาให้อยู่อย่างร่มเย็นเป็นสุขและเป็นธรรมตลอดไป 
ภายใต้การปกปักษ์รักษาของท่านเทพารักษ์ผู้ทรงคุณธรรม”

โกมินทร์    โรจน์พานิช
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 6

(ขอนแก่น) 

้
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“สถานท่ีทำางานที่ดีย่อมนำา
มาซึ่งการปฏิบัติงานร่วมถึง
ความเป็นอยู่ที่ดี  นั้นคือ
บทสรุป ณ สถานที่ทำางาน
ของกรมทางหลวงชนบท  
ที่ดิฉันรู้สึกว่าผู้บริหารกรม 
ในส่วนต่างๆเขาตระหนักและ 
เล็งเห็นความเป็นอยู่ข้ันพ้ืนฐาน 
ในการทำางานและเอื้อเพื้อ
ในการปฏิบัติงานต่อกัน... 
ซึ่งหลายๆคนอาจมองและ
คิ ดว่ า ก า รมี โ ร งอ าห า รที่
สะอาด  อาหารอร่อย  และ
ราคาท่ีย่อมเยาไม่แพงเกินไป 

มีบริการนำาดื่มฟรี ตลอดจนช่วงพักกลางวันจะมีบริการเสียง
ตามสายให้สาระความรู้และบันเทิงทำาให้เกิดความรู้สึกผ่อน
คลาย นี้แหละค่ะเป็นจุดเล็กๆ ที่ไม่ใหญ่นัก.....แต่มันเป็นจุด
เริ่มต้นของการพัฒนาคุณภาพความเป็นอยู่ของบุคคลากรสู่การ
ปฏิบัติงานอย่างเต็มที่สู่สังคม ”

สุพรรณี   ภูมิประเทศ  
สำานักเครื่องกลและสื่อสาร

 “ ก รมท า งหล ว ง ชนบท 
บ้านหลังนี้ที่แสนอบอุ่นได้
เติบโตมาอย่างมั่นคงครบ  
1 ทศวรรษ ในปี พ.ศ. 2555 
และก้าวย่างสู่ทศวรรษที่ 2 
อย่างเชื่อมั่นและภาคภูมิใจ
ยิ่ง
 ด้วยวิสัยทัศน์และความ
ทุ่มเท มุ่งมั่น ของผู้บริหาร
ของกรมทางหลวงชนบทใน
อดีตที่ผ่านมา ถึงปัจจุบัน 
ได้ผลักดันนโยบายสำาคัญ 

ต่างๆ สู่การปฏิบัติทั้งหน่วยงานในส่วนกลางและภูมิภาพได้
ร่วมกันปฏิบัติงานสนองนโยบาย โดยมุ่งเน้นคุณภาพของงาน  
ความโปร่งใส ตรวจสอบได้ ปฏิบัติงานภายใต้ข้อจำากัด
ต่างๆ และเปิดโอกาสให้ภาคประชาชน ประชาสังคมเข้ามามี
บทบาทและส่วนร่วมในทุกกิจกรรมของกรม ซึ่งผลการปฏิบัติ
งานที่ผ่านมาโดดเด่น เป็นที่ยอมรับของทุกฝ่าย ส่งผลให้ 
กรมทางหลวงชนบทได้รับการสนับสนุนในการยกเลิกมาตรา 
54 ของ พ.ร.บ. ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 
เป็นผลสำาเร็จ โดยคงกรมทางหลวงชนบทไว้ในกระทรวง
คมนาคมตลอดไป ซึ่งส่งผลต่อขวัญกำาลังใจของบุคลากรและ
ความสำาเร็จในด้านต่างๆ ของกรมเป็นอย่างดียิ่ง
 สำานักทางหลวงชนบทที่ 7 (อุบลราชธานี) ได้ดำาเนิน
การตามวิสัยทัศน์ พันธกิจ นโยบายที่สำาคัญๆ ของผู้บริหาร
ระดับสูงทุกๆ ท่าน  ที่มอบหมาย สั่งการผ่านกิจกรรมต่างๆ 
เพื่อมุ่งผลสัมฤทธิ์ให้ประชาชนในชนบท ได้สัญจรบนทางหลวง
โครงข่ายของทางหลวงชนบทอย่างสะดวก ปลอดภัย มั่นใจใน
การเดินทาง ตลอดระยะเวลา 10 ปี ที่ผ่านมา ได้พัฒนาโครง
ข่ายทางหลวงชนบทในพื้นที่ จำานวน 224 สายทาง ระยะทาง 
3,900 กิโลเมตร รวม 4 จังหวัด ได้แก่ จังหวัดอุบลราชธานี, 
ศรีสะเกษ, ยโสธร และ อำานาจเจริญ มีโครงข่ายส่ายทางที ่
โดดเด่นและสำาคัญๆ เพื ่อสนับสนุนยุทธศาสตร์จังหวัด  
ย ุทธศาสตร ์การคมนาคมขนส ่ ง (LOGISTIC)   อาทิ  
สายทางแหล่งท่องเที่ยวสามพันโบก จังหวัดอุบลราชธานี สาย
ทางตามยุทธศาสตร์ชายแดนไทย – ลาว, ไทย – กัมพูชา เช่น  
สายทางเข้าช่องบก, ช่องตาอู, ช่องอานม้า เพื่อเชื่อมการค้า 
การท่องเที่ยวจังหวัดอุบลราชธานี ตลอดจนสายทาง บ้านละ
ลม – แซร์ไปร์ จังหวัดศรีสะเกษ เชื่อมโยงประเทศกัมพูชา – 
เสียมเรียบ – นครวัดนครธม เป็นต้น ทั้งนี้ เพื่อให้การพัฒนา

มานพ  สุสิงห์
 ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 7

(อุบลราชธานี)

โครงข่ายของกรมทางหลวงชนบท สนับสนุนและสอดคล้อง
กับแผนการพัฒนายุทธศาสตร์จังหวัดและกลุ่มจังหวัดภายใต้
คำาขวัญที่ว่า “ทางหลวงชนบท เชื่อมโยงทั่วไทย   เชื่อมใจคน
ทั้งชาติ”
 ในวาระครบรอบ 1 ทศวรรษ ของกรมทางหลวงชนบท 
9 ตุลาคม 2555 นี้ กระผมในนามสำานักทางหลวงชนบทที่ 7 
(อุบลราชธานี) พร้อมด้วยบุคลากรในสังกัดทุกระดับ ทุกคน  
พร้อมเสมอและภาคภูมิใจในการท่ีร่วมปฏิบัติภารกิจของ
กรมทางหลวงชนบท เพื่อร่วมพัฒนางาน พัฒนาชาติ พัฒนา            
กรมทางหลวงชนบท และก้าวเดินสู่ปีที่ 11 สู่ทศวรรษที่ 2 
อย่างมั่นคงต่อไป 
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   “ข้าพเจ้ามีความภูมิใจ
แ ล ะดี ใ จ ที่ ไ ด้ เ ป็ น ส่ ว น
ห นึ่ ง ข อ ง ห น่ ว ย ง า น ที่  
ทรงเกียรติ โดยตลอด
ระยะเวลา 10 ปีแห่งการ
ทำางานไม่มีครั้งไหนเลยที่
ไม่อยากมาทำางาน แทบจะ
นับวันหยุดได้เลยอาจเป็น
เพราะเวลามาทำางานในที่
แห่งนี้  ผมเองมีความสุข
ในการทำางานทุกครั้งอยาก
เป็นเพราะเพื่อนร่วมงาน

ที่มีความเอื้อเฟื้อแบ่งปันกัน  ผู้บริหารให้ความเป็นกันเอง
แบบไม่ถือตัวทำาให้เรารู้สึกไม่อึดอัด  เวลามีกิจกรรมใดๆ
ทุกคนในหน่วยงานต่างช่วยกันอย่างกลมเกลียว  นอกจาก
นี้ผมว่ากรมทางหลวงชนบทของเราสร้างถนนหนทางรวมถึง
สะพานก็ยิ่งใหญ่ไม่แพ้หน่วยงานใด ”

จุฬา  พร้อมศรีทอง
สำานักก่อสร้างทาง 

 “ทางหลวงชนบท เชื่อมโยง
ทั่วไทย เชื่อมใจคนทั้งชาติ”  
นั่นเป็นเพียง  Motto  สั้นๆ   
แต่ ได้แฝงไว้ด้วยภารกิจ 
อันยิ่งใหญ่หลากหลาย ให้
ชาว ทช. ทุกคน  ต้องมุ่งมั่น 
ปฏิบัติภารกิจด้วยความอดทน   
อุ ต ส า ห ะ อ ย่ า ง เ ข้ ม แ ข็ ง   
เ พื่ อ มุ่ ง สู่ ผ ล สั ม ฤ ท ธิ์
อย่ างมีประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผล ซึ่งถ้าจะสรุป
ประมวลเรื่ องราวภารกิจ

หรือนโยบายหลากหลาย ที่ชาว ทช. ได้ร่วมปฏิบัติกันมา 
นับแต่ละย่างก้าวจากจุดเร่ิมก่อต้ังกรมจากอดีตมาจนถึงปัจจุบัน    
แ ล ะ ท่ี จ ะ ต้ อ ง ก้ า ว ต่ อ ไ ป สู่ อ น า ค ต ค ง จ ะ ร ว บ ร ว ม 
ได้วิทยานิพนธ์หลายร้อยเล่ม แต่ก็ย่อมเป็นที่ประจักษ์ได้
ว่าภารกิจดังกล่าวเป็นกลไกหลักที่ได้หล่อหลอมให้พวกเรา 
ชาว ทช. ก้าวสู่ความเป็นบุคลากรมืออาชีพ  ทำาให้ผลงานของ 
กรมทางหลวงชนบท เป็นด่ัง  Motto  โดยใช้ระยะเวลาเพียงไม่นาน  
ซึ่ งส่งผลให้กรมทางหลวงชนบทยืนสง่ าอยู่ ในตำาแหน่ง
แถวหน้ า ไ ม่น้ อยหน้ า ใครแม้ ว่ ากรมทางหลวงชนบท 
จะก่อตั้งมาเพียงไม่นาน มีระยะเวลาผ่านมาเพียงเล็กน้อย 
แต่ผลงานของกรมทางหลวงชนบทไม่น้อยเช่นระยะเวลา   
ประกอบกับยังโดดเด่นมาโดยตลอด    นั่นคือ  ความภาคภูมิใจ 
ของเราทุกคนชาว ทช. ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของกรมทางหลวงชนบท”

สิรภพ  จึงสมาน
 ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 5 

(นครราชสีมา)
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  “ในที่สุด 1 ทศวรรษ  
กรมทางหลวงชนบท ก็มา
ถึงในวันที่ 9 ตุลาคม 2555  
ห า ก นั บ ย้ อ น ห ลั ง ก ลั บ
ไ ป ตั้ ง แ ต่ เ ริ่ ม ส ถ า ป น า 
ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ช น บ ท  
จะเห็นถึงการเปลี่ยนแปลง
ที่เริ่มต้นจากการหล่อหลอม
วัฒนธรรมองค์กร การก่อ
ร่างสร้างตัว การสร้างสรรค์
ผลงานจนเป็นที่ประจักษ์
และยอมรับจากส่วนราชการ

อื่นและประชาชน ตลอดจนการก้าวผ่านเหตุการณ์หรือ
วิกฤตการณ์ต่างๆ  จนมาถึงวันนี้วันที่กรมทางหลวงชนบทมี
ความพร้อม ความมั่นคงในทุกๆด้าน 
   กว่ากรมทางหลวงชนบทจะมีวันนี้ ผู้บริหารระดับสูง
หลายยุค หลายสมัย มีส่วนร่วมในการผลักดันและต่อสู้กับ
ปัญหาอุปสรรคต่างๆ ด้วยวิสัยทัศน์ที่กว้างไกล ยึดมั่นในหลัก
การของการบริหารงานคุณภาพและมาตรฐาน  สร้างการมีส่วน
รว่มภาคประชาชน และความโปรง่ใสในการบรหิารงาน จนไดร้บั
รางวัลแห่งความสำาเร็จมากมาย จึงทำาให้บุคลากรมีความเชื่อมั่น  
ความสมานฉันท์ และมีความรู้สึกเป็นส่วนหนึ่งหรือเป็นแขนขา
ของกรมทางหลวงชนบท ที่ต้องมีหน้าที่ในการร่วมกันฝ่าฟันให้
งานของกรมทางหลวงชนบทประสบความสำาเร็จ และเพื่อบรรลุ
ถึงเป้าหมายสุดท้ายคือประโยชน์สุขของประชาชน
 ผมรู้สึกดีใจที่ได้มาทำางานที่กรมทางหลวงชนบทที่ซึ่งมี
วัฒนธรรมองค์กรที่สร้างสรรค์ มุ่งผลสัมฤทธิ์ และยอมรับการ
เปลี่ยนแปลง โดยมีลักษณะการทำางานเป็นแบบพี่น้อง มีความ
แน่นแฟ้น อบอุ่น และเข้าใจกัน ตั้งแต่ผู้บริหารระดับสูงสุด
ไล่เรียงลงมาจนถึงเจ้าหน้าที่ทุกระดับ จึงเกิดความร่วมมือกัน
ท่ัวท้ังองค์กรในการปฏิบัติงานทำาให้สามารถบรรลุผลตามเป้า
หมายของกรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม ตลอดจน
นโยบายของรัฐบาลอีกด้วย ผมจึงอยากบอกว่าผมมีความรัก
และผูกพันกับกรมทางหลวงชนบท และพร้อมที่จะให้ความ
ร่วมมือในการพัฒนาตนเอง ผู้ใต้บังคับบัญชา และหน่วยงาน 
ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของกลไกลที่จะขับเคลื่อนกรมทางหลวงชนบท
ไปสู่ความก้าวหน้าและยั่งยืนสืบไป”

สมชาย   ชัยสุวรรณรักษ์
 ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 15

(อุดรธานี)

  “ 10 ปี ท่ีได้ร่วมแรง
ร่ ว ม ใ จ กั น ทำ า ง า น กั บ 
ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ช น บ ท 
เป็น 10 ปีที ่ต้องบากบั ่น 
และ ฝ่ า ฟัน กับง าน ต่ า งๆ 
อย่างจริงจัง เน่ืองจาก
เป็นกรมท่ีต้ัง ข้ึนใหม่และ
มีข้าราชการเพียงน้อยนิด
เม่ือเทียบกับกรมเดิมของ
พ ว ก เ ร า คื อ ก ร ม โ ย ธ า ธิ
การและกรมเร่งรัดพัฒนา

ชนบทแต่พวกเราทุกคนก็มีความมุ่งม่ันต้ังใจทำางาน ทำาให้
กรมทางหลวงชนบทของพวกเราสามารถยืนผงาดอยู่ใน
กระทรวงคมนาคมได้อย่างไม่น้อยหน้าใครไม่ว่าจะเป็น 
กรมทางหลวงหรือกรมการขนส่งทางบก ฯลฯ ซึ ่งเป็น 
กรมเก่าแก่ของกระทรวงคมนาคม โดยกรมทางหลวงชนบท
ของเราสามารถทำางานได้ตามเป้าหมายท่ีต้ังไว้ไม่ว่าจะเป็นงาน
ก่อสร้างและบำารุงรักษาทางหรืองานก่อสร้างสะพาน โดยได้เน้น
ยำาในกระบวนการการมีส่วนร่วมของประชาชนเป็นกระบวนงาน
หลักซ่ึงเป็นท่ีถูกอกถูกใจของทุกฝ่าย อีกท้ังยังสามารถเบิกจ่าย
ได้เป็นลำาดับต้น ๆ  ของกระทรวง ทำาให้เป็นท่ียอมรับของทุกกรม
ในกระทรวง ซ่ึงจะเป็นไปไม่ได้หากเราไม่มีผู้บริหารท่ีดีต้ังแต่ต้น
จนถึงปัจจุบัน และไม่มีการร่วมแรงร่วมใจกันทำางานอย่างเต็มท่ี
ของพวกเราชาวทางหลวงชนบทก็คงจะไม่มีวันน้ีของชาว ทช.”

ชูศักดิ์  อัศวเมนะกุล
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 4 

(เพชรบุรี)

้
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 “10 ปี ที่ ทช. สร้างทาง   
100 ปี ท ี ่ทางสร ้างชาติ 
ต้องยอมรับครับว่า  ถนน 
หนทาง เป็นปัจจัยสำ าคัญ
อ ย่ า ง ยิ่ ง ใ น ก า ร พั ฒ น า
ประเทศชาติ เป็นโครงสร้าง
พื้นฐานนำาร่อง หากไม่มี
ถนนหนทางเข้าไปในพื้นที่
ใดแล้วก็ยากที่จะสามารถนำา
ไฟฟ้า ประปา หรือสิ่งอัน
เป็นสาธารณูปโภคอื่นเข้าไป
บริการให้กับประชาชนได้  

นอกจากนี้ยังมีคำาเปรียบเปรยที่ว่า “ชีวิตคือการเดินทาง” ทำาไม
ชีวิตต้องมีการเดินทาง  ถ้าจะตอบอย่างง่ายๆ ก็เพราะว่าชีวิต
มนุษย์ต้องมีการดำารงชีวิตให้อยู่รอด การที่จะทำาให้ชีวิตอยู่รอด
นั้นก็ต้องทำามาหากินเลี้ยงปากเลี้ยงท้อง ไม่ว่าจะเป็นสัตว์หรือ
มนุษย์ การอยู่นิ่งๆ ไม่อาจจะเลี้ยงปากเลี้ยงท้องได้ การเดินทาง 
จึงเป็นปัจจัยสำาคัญที่จะทำาให้มนุษย์สามารถที่จะดำารงชีวิต
อยู่ได้ คำาว่า “ชีวิตคือการเดินทาง”จึงมิใช่เป็นเพียงคำาเปรียบ
เปรยแต่เป็นเรื่องที่เกิดขึ้นจริงที่ทุกชีวิตต้องมีการเดินทาง  
ฉะนั้น ถนนหนทางนอกจากจะเป็นปัจจัยสำาคัญในการพัฒนา
ประเทศแล้วยังเป็นปัจจัยสำาคัญในการดำารงชีวิตของมนุษย์ 
หรืออาจกล่าวได้ว่าเป็นส่วนหนึ่งของชีวิตมนุษย์ไปแล้ว
 กรมทางหลวงชนบทก็ เป็นหน่ วยงานหนึ่ งที่ มี
ภาระหน้าท่ีในการพัฒนาโครงข่ายทางของประเทศท่ีเรียก
ว่า“ทางหลวงชนบท” เป็นหน่วยงานสำาคัญหน่วยงานหนึ่ง 
ที่ทำาให้คุณภาพชีวิตของประชาชนโดยเฉพาะที่อยู่ในชนบทดี
ขึ้น กระผมในฐานะที่รับผิดชอบงานด้านกฎหมายของกรมฯ 
แม้จะเป็นเพียงงานด้านสนับสนุนก็รู้สึกมีความภาคภูมิใจที่ได้
เป็นส่วนหนึ่งของกรมฯ เวลาเดินทางไปไหนมาไหนที่ต้องใช้
เส้นทางของ “ทางหลวงชนบท” หากทางสายนั้นเป็นทางที่มี
ความเรียบ มีป้ายบอกจุดหมายปลายทางที่ชัดเจน มีสิ่งอำานวย
ความปลอดภัยอย่างครบครัน จะรู้สึกภูมิใจในผลงานของก
รมฯ ในทางตรงกันข้ามหากไปพบทางที่ไม่เรียบ ก็จะมีความ
กังวลว่าชาวบ้านจะเดือดร้อน และหากดูแล้วว่าอาจจะเป็น
อันตรายได้ ผมก็จะโทรแจ้งหน่วยที่รับผิดชอบเพื่อทราบเพื่อ
ไปดำาเนินการปรับปรุงแก้ไข ซึ่งก็ได้ปฏิบัติอย่างนี้อยู่เป็นปกติ 
นี่คือความรู้สึกในความเป็น “ทช.” ที่มีความห่วงใยพี่น้อง
ประชาชนไม่ต่างไปจากหน่วยงานด้านช่างของ ทช. ที่มีหน้าที่

นุกูล  คงวุฒิ  
ผู้อำานวยการสำานักกฎหมาย

รับผิดชอบสายทางโดยตรง 
 ในโอกาสที่ ทช. มีอายุครบ 10 ปี ในปีนี้  สิ่งที่อยากเห็น  
ค ือ ความร ัก ความสาม ัคค ีของคนในองค ์กร   
ซึ่งถือว่าผมโชคดีมากๆ ที่ได้มีโอกาสมาปฏิบัติงานที่ ทช.  
ท่ีมี จุด เด่นในเรื่ องของความสามัคคี ท่ีมีมาโดยตลอด 
จึ ง อ ย า ก เ ห็ น สิ่ ง ที่ ดี ๆ อ ย่ า ง นี้ ต ล อ ด ไ ป  
องค์กรใดที่ขาดซึ่งความสามัคคี องค์กรนั้นจะขาดพลังที่จะ
ขับเคลื่อนภารกิจให้เกิดผลสัมฤทธิ์ได้ เพราะความสามัคคี 
คื อพลั ง อั นยิ่ ง ใหญ่ ที่ จ ะฝ่ าฟั นปัญหาอุ ปสร รคต่ า งๆ   
ให้ผ่านไปด้วยดี รวมทั้งจะเป็นแรงบันดาลใจอันยิ่งใหญ่
ที่จะปกป้องหรือรักษาภาพลักษณ์ขององค์กรให้ดีอยู่เสมอ  
ผมพูดได้เต็มปากเลยว่าที่ผ่าน ๆ มาท่านผู้บริหารระดับสูงขอ
งกรมฯ ทุกท่านก็ได้ให้ความสำาคัญในเรื่องนี้ตลอดมาจนถึง
ปัจจุบัน  ผมจึงอยากเห็นสิ่งเหล่านี้เกิดขึ้นใน ทช. ต่อไปเรื่อย ๆ    
สิ่งที่อยากจะให้ ทช. เป็น  ถ้าจะมองย้อนไปในอดีตในห้วง
เวลาที่ พ.ร.บ.ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 
(มาตรา 54) กำาหนดให้กรมฯ ต้องยุบเลิกภายใน 5 ปี สิ่งที่
อยากจะให้ ทช. เป็นในขณะนั้น คือ ไม่อยากให้ ทช. ถูกยุบ 
ผมก็ได้รับมอบหมายให้มีส่วนในการยกร่างกฎหมายเพื่อให้
กรมฯ ไม่ถูกยุบเลิก  รวมทั้งยกร่างเหตุผล  ความจำาเป็นต่าง ๆ  
และตอบคำาถามใน Checklist ของการเสนอร่างกฎหมาย  
มีความภูมิใจอยู่ลึกๆ ว่าเราก็มีส่วนในการต่อสู้เพื่อให้กรมฯ 
ดำารงอยู่ แต่ในครั้งนั้นเมื่อร่างกฎหมายดังกล่าวเข้าสู่การ
พิจารณาของรัฐสภา (ในสมัยรัฐบาลสุรยุทธฯ) ก็ได้มีมติให้
ขยายอายุการดำารงอยู่ของกรมฯ ออกไปอีก 5 ปี ก็คือจะรอให้
รัฐสภาที่มาจากการเลือกตั้งเป็นผู้พิจารณาว่าจะให้กรมฯ อยู่
หรือยุบ  ในที่สุดสมาชิกสภาผู้แทนราษฎรที่มาจากการเลือก
ตั้งในสมัยรัฐบาลต่อๆมาก็ได้มีมติให้กรมฯ ไม่ยุบ  ก็เป็นสิ่งที่
ทุกคนใน ทช. ปรารถนา เมื่อเรามีบ้านที่มั่นคงแล้ว สิ่งที่อยาก
จะให้ ทช. เป็นในขณะนี้ คือ อยากให้ ทช. เป็นหน่วยงานที่
มีการจัดสวัสดิการท่ีดีและให้ทุกคนมีสิทธิท่ีจะเข้าถึงสวัสดิการ
ได้อย่างทัดเทียม และทั่วถึง บุคลากรส่วนใหญ่ของ ทช. เป็น
เจ้าหน้าที่ชั้นผู้น้อยและมีรายได้น้อยหาก ทช. จัดสวัสดิการให้
ครอบคลุมออกไปในหลายๆด้านจะเป็นประโยชน์กับบุคลากร
ส่วนใหญ่ของ ทช. ได้เป็นอย่างดี 
 สิ่งที่ผมอยากเห็น อยากจะให้เป็น ที่กล่าวมาข้างต้น
ล้วนแต่เป็นสิ่งที่จะทำาให้พวกเราชาว ทช. มีความสุขและมี
กำาลังกาย กำาลังใจในการปฏิบัติภารกิจของตนเพ่ือประโยชน์สุข
ของประชาชนและประเทศชาติสืบไป
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“ เ นื่ อ ง จ า กตั ว ดิ ฉั น เ อ ง
เ ป็ น เด็ ก ต่ า ง จั ง ห วั ดอยู่
หมู่บ้านแถวชนบทได้เห็น
สภาพความ เป็นอยู่ ของ
ชาวบ้านท่ีค่อนข้างลำาบาก
จากถนนดินแดงแต่พอมี
โครงการก่อสร้างถนนโดย 
กรมทางหลวงชนทบก็ทำาให้
ผู้คนในชนบทเปล่ียนไป
ในทางที่ดีขึ้น  ก็เลยเป็น
จุดประกายความฝันทำาให้
ตัวดิฉันเองได้เข้ามาทำางาน
ที่กรมแห่งนี้ ดิฉันมีความ

ดีใจและประทับใจที่ได้เป็นส่วนหนึ่งของกรมทางหลวงชนบท...
เวลาที่ดิฉันได้กลับบ้านที่ต่างจังหวัดทุกครั้งและเห็นป้าย 
กรมทางหลวงชนบทดิฉันเองจะแอบยิ้มอยู่ในใจมันเป็นความ
รู้สึกที่บรรยายออกมาไม่ถูกเลยค่ะ ”

นทีทิพย์  ชนะสุวรรณ์ 
สำานักเครื่องกลและสื่อสาร

 “ ส่ิง ท่ีดิฉันรับ รู้เ ม่ือได้มา
อยู่ภายใต้บ้านหลังน้ี.....คือ 
ความอบอุ ่น ความสนุก  
ความประทับใจมากมาย 
เกินคำาบรรยาย บ้านหลังนี ้
ให้โอกาสหลายๆคน รวมถึง 
การสร้างคุณประโยชน์แก่สังคม  
ดิฉันเองมีความภาคภูมิใจ 
ทุ ก ค ร้ัง ท่ี มี ค น ก ล่ า ว ถึ ง 
ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ช น บ ท 
“ทช.”ท่ีได้สร้างความเจริญ 
สู่ภูมิภาค โดยสามารถแบ่งเบา
การจราจรเพ่ิมประสิทธิภาพ

ในการขนส่ง ตลอดจนพัฒนาพ้ืนท่ีในเขตเมือง นอกจากน้ีกรมยัง
ให้ความช่วยเหลือบุคคลากรในสังกัดไม่ว่าจะเป็นส่วนกลางหรือส่วน
ภูมิภาค กล่าวได้ว่าไม่มีคำาบรรยายใดๆ จะดีไปกว่า รักนะ....ทช. ”

ผจง  วิเศษค้า
สำานักก่อสร้างทาง  

 “แผ่นป้ ายพื้ นสีฟ้ าตรง
กลางมี รูปองค์พระวิษณุ
เทพผู้สร้างสรรค์แห่งงาน
ช่างเห็นปรากฏอยู่บนเสา
ปูนข้ า ง ไหล่ ท า งบนถนน
หลายพันสายที่พาดผ่ าน
ไปยังทุก ๆ ที่ทั่วประเทศ   
นั่นคือสิ่ งที่ แสดงออกถึ ง
ค ว า ม สำ า เ ร็ จ แ ล ะ ค ว า ม
ภาคภูมิใจของพวกเราชาว 
กรมทางหลวงชนบททุกคน
ที่ ได้ เป็นส่วนหนึ่ งในการ
พัฒนาประเทศ ข้าพเจ้าเอง
ก็เช่นกัน ครั้งใดที่เห็นแผ่น

ป้ายกรมทางหลวงชนบทปรากฏอยู่ตรงหน้า มักจะทำาให ้
มีรอยยิ้มแห่งความภาคภูมิใจเกิดขึ้นเสมอ
 ข้าพเจ้าในฐานะข้าราชการผู้ปฏิบัติงานในชนบท
ตลอดระยะเวลา 10 ปีที่ผ่านมา จึงมีความผูกพัน ความรัก 
และความภาคภูมิใจต่อกรมทางหลวงชนบทเสมอมาและจะ
มุ่งมั่นตั้งใจในการปฏิบัติหน้าที่ด้วยความภาคภูมิใจตลอด
ไป. . . . .”

สมชาย   กิจมานะวัฒน์
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 17 

(เชียงราย)

“ ดิ ฉั น เ อ ง มี ค ว า ม รู้ สึ ก
ประทับใจในกรมทางหลวง
ชนบทในทุกๆด้านนะค่ะ  
ไม่ว่าจะเป็นเร่ืองการปฏิบัติ
งานที่เขาใช้ระบบครอบครัว
โดยการถ่อยทีถ่อยอาศัย  
ส ถ า นที่ ร่ ม ร่ื น ใ ห้ ค ว า ม
รู้สึกสดชื่น รวมถึงการ
ใส่ใจในเรื่องสุขภาพโดย
มีฟิตเนสให้บุคคลากรได้
เข้าใช้เป็นอย่างดี นอกจาก
นี้ ก า ร ป ร ะ ช า สั ม พั น ธ์

ข้อมูลข่าวสารและช่องทางแสดงความคิดเห็นก็เปิดโอกาสให้
บุคลากรได้ร่วมแสดงความคิดเห็นและเป็นส่วนหนึ่งในการ
ตัดสินใจทำาให้เราเกิดความรู้สึกถึงเป็นส่วนหนึ่งและเจ้าของ
กรมทางหลวงชนบท  ทั้งหมดนี้ก็เป็นปัจจัยที่ทำาให้เรารัก   
(บ้านเลขที่ 9 ของเรา) กรมทางหลวงชนบท ”

อภิกษณาอร  ลิ่วเฉลิมวงศ์   
สำานักเครื่องกลและสื่อสาร
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  “ภารกิจของกรมทางหลวง
กับกรมทางหลวงชนบทนั้น
มีความแตกต่างกันอย่างไร 
คำาถามนี้มักได้ยินบ่อย และ
ถ้าจะให้อธิบายกันตามหลัก
วิชาการก็ต้องตอบว่าถนน
ของกรมทางหลวงชนบทเป็น 
Collector Road ที่เน้น
การเข้าถึง (Accessibility)   
ซึ่งต่างจากของกรมทางหลวง 
ที่ เ ป็ น ถ น น แ บ บ  
Arterial หรือ Freeway  

ซึ่งเน้นความคล่องตัว (Mobility) ถ้าไม่มี Collector Road ก็จะ
ทำาให้ Arterial ต้องสูญเสียคุณสมบัติสำาคัญคือความคล่องตัว
จากการที่ไม่สามารถจำากัดทางเข้าออกระหว่างบริเวณชุมชนกับ
ถนนได้ ตัวอย่างก็เช่น ถนนรัชดาฯ เมื่อก่อนถูกกำาหนดให้เป็น
วงแหวนชั้นในแต่ปัจจุบันถูกเจาะซะพรุน มีซอยโน้นซอยนี้โผล่
ขึ้นมามากมาย ผลสุดท้ายรถติดเพราะขาดการจัดระเบียบการ
จราจร และนี่ก็คือหน้าที่และความหมายของ Collector Road  
ตามหลักวิชาการ แต่นอกเหนือจากคำาตอบเชิงวิชาการแล้วยังมี
อีกสิ่งหนึ่งที่เหมาะสมจะนำามาใช้อธิบาย และส่ิงน้ันก็คือ สโลแกน
ท่ีว่า“ ทางหลวงชนบท เช่ือมโยงท่ัวไทย เช่ือมใจคนท้ังชาติ ”  
เป็นคำาพูดง่ายๆ ที่ออกมาจากใจและยังสะท้อนให้เห็นถึงความ
พยายามที่พวกเราชาวสำานักแผนงานทุกคนได้ยึดมั่นและ
ตั้งใจทำาเพื่อประเทศชาติและประโยชน์สุขของประชาชน 
ถึงแม้ว่าในปัจจุบันนักวิชาการหรือผู้คนส่วนใหญ่มักจะให้
ความสำาคัญกับเรื่องของการคำานวณผลตอบแทนจากการ
ก่อสร้างทางหรือพวกความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ อาทิเช่น  B/C 
Ratio, NPV, EIRR  ต่างๆ เหล่านี้  พวกเราชาวสำานักแผน
งานทุกคนกลับมองว่าการสร้างโอกาสให้พี่น้องชาวไทยทุกคน
ไม่ว่าจะอยู่ในที่ห่างไกลหรือกันดานขนาดไหนก็ตาม สามารถ
เข้าถึงการคมนาคมที่สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยได้ นั่น
เป็นสิ่งที่สำาคัญที่สุด  พวกเราทุกคนเข้าใจดีถึงความจำาเป็นของ
การคมนาคมที่มีบทบาทสำาคัญต่อวิถีชีวิตพี่น้องชาวไทยที่อยู่ใน
ชนบท  การก่อสร้างถนนและสะพานของกรมทางหลวงชนบท
จึงให้ความสำาคัญกับคำาว่า “รอยยิ้ม” ของผู้อยู่ในที่ห่างไกล
เหนือกว่าสิ่งใดทั้งสิ้น เราต้องการรับใช้ทุกคนโดยการสร้าง
ความสะดวกสบาย ความรวดเร็วและความปลอดภัยในการ
เดินทาง เราต้องการสร้างสายใยของชาวไทยทุกคนไม่ว่าจะอยู่
ส่วนไหนของประเทศก็ตามให้เชื่อมโยงถึงกันได้ เปรียบเสมือน

สมโภชน์  เรืองพระยา
รักษาราชการแทน

ผู้อำานวยการสำานักวางแผน

เส้นเลือดฝอยที่ถึงแม้จะเป็นเพียงเส้นเล็กๆ แต่ก็ทำาหน้าที่ 
หล่อเลี้ยงทุกส่วนประกอบของร่างกายให้เติบใหญ่แข็งแรงขึ้น
มาได้  เราต้องการให้ถนนและสะพานของกรมทางหลวงชนบท 
เป็นสิ่งยืนยันถึงความเท่าเทียมกันของพี่น้องชาวไทยทุกคนที่
จะต้องได้รับการบริการด้านสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐาน
  ดังนั้นโดยสรุปจึงกล่าวได้อย่างเต็มปากเต็มคำาว่าพวกเรา
ชาวสำานักแผนงานมีความภูมิใจท่ีได้เป็นส่วนหนึ่งของการ
สร้างโอกาส สร้างความเท่าเทียมกันระหว่างคนเมืองกับคนใน
ชนบทให้ได้รับความสะดวกสบายในการคมนาคม” 

 “ภาคภูมิใจท่ีได้เป็นบุคลากร 
ของกรมทางหลวงชนบท  
หน่ ว ย ง านที่ บุ ค ล า ก รมี  
ค ว า ม รู้ ค ว า ม ส า ม า ร ถ  
มี ค ว า ม รั ก ส า มั ค คี กั น  
มุ่งมั่นสร้างผลงานพัฒนา
ทางหลวงชนบท ส่งเสริม
ส นั บ ส นุ น ก า ร พั ฒ น า
ทางหลวงท้องถ่ินเป็นโครงข่าย 
คมนาคม เพื่อให้ประชาชน
ใ น ทุ ก พื้ น ที่ ทั่ ว ไ ท ย มี
คุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น ทำางานที่
กรมทางหลวงชนบท แม้ว่า

จะมีภารกิจมาก ทำางานทั้งวัน ก็ไม่รู้สึกเหนื่อยนะ เพราะรอย
ยิ้มของประชาชนที่ชื่นชมและพึงพอใจในผลงานของชาว ทช. 
ทำาให้มีความสุขกับ  การทำางาน”

สมบูรณ์ กนกนภากุล 
ผู้อำานวยการสำานัก 

ส่งเสริมการทางหลวงท้องถิ่น
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 “กรมทางหลวงชนเป็นส่วน
ราชการท่ีสร้างประโยชน์สุข
ประชาชน ตามพระปฐม 
บรมราชโองการ เป็นความรู้สึก 
ท่ีเกิดข้ึนเองจากการแก้ไข
ปัญหาให้คนชนบท เป็นความ
รู้สึกท่ีเปรียบได้กับยาวิเศษให้
จิตใจมีพลังเป็นข้าราชการกรม
ทางหลวงชนบทต่อไป จะว่า
ไปแล้ว 10 ปี ท่ีผ่าน ถูกแบ่ง
ออกเป็น 2 ช่วง ช่วงแรก คือ 

การต่อสู้เพ่ือความอยู่รอดของกรม เม่ือแรกต้ังกรมด้วยเง่ือนไข
ให้เวลา 5 ปี สะสางงาน สร้างรอยย้ิมประชาชนให้บรรลุ แล้ว
ยุบกรม เป็นภารกิจท่ีผ่านอธิบดีคนแรก พ่ีสุรชัย ผู้นำา ผู้ช้ีนำา
ให้พวกเราได้ตระหนักว่าถ้าเรามีคุณค่าสร้างรอยย้ิมประชาชน
ได้ พวกเราจะได้อานิสงส์ได้เส้นทางชีวิตท่ีดี จึงกำาหนดเป็นวิสัย
ทัศน์กรมทางหลวงชนบท “พัฒนา เพ่ิมคุณค่า เติมต่อโครงข่าย
ทางให้สมบูรณ์ อย่างพอเพียงและย่ังยืน เพ่ือประโยชน์สุขของ
ประชาชน” แล้วก็เป็นจริง จากการส่งผ่านวิสัยทัศน์สู่ท่านอธิบดี
คนท่ี 2 ท่านระพินทร์ คนท่ี 3 ท่านสุพจน์ คนท่ี 4 พ่ีวิชาญ ของ
น้อง ๆ ได้สัมฤทธ์ิผลพวกเราได้เส้นทางชีวิตท่ีดี กรมทางหลวง
ชนบทเป็นกรมเป็นส่วนราชการท่ีภาครัฐยอมรับว่าสร้างรอยย้ิม
ให้ประชาชนได้จริงเม่ือวันท่ี 9 ตุลาคม 2545 จึงมอบหมายให้พ่ีวิ
ชาญ ส่งมอบภารกิจให้พ่ีชาติชาย อธิบดีคนท่ี 5 เข้ามาช่วงท่ีสอง  
สร้างรอยย้ิมประชาชนต่อไป แม้ว่าประเทศไทยจะถูกภัย
คุกคามจากอุทกภัยแต่พวกเราอยู่เคียงข้างประชาชนใกล้ชิด
ผนวกกับการเปิดระบบราชการให้ภาคประชาชนเข้ามามีส่วน
ร่วมท่ีเป็นจริงเป็นจัง พวกเราเครียดมาโดยตลอด แต่ด้วย
แนวคิดของท่านอธิบดีลำาดับท่ี 5 ท่านรับรู้รับทราบ ท่านจึง 
ผ่อนปรน ผ่อนคลาย จากบุคลิกส่วนตนท่ีเข้มแข็ง เปล่ียนแปลง
เป็นบุคลิกท่ีอ่อนโยนลง พวกเราทราบกันดีว่า พ่ีชาติชายคง
เหน่ือยล้า สทช.ท่ี 2 จึงขอต้ังปณิธานอันแน่วแน่สืบสานวิสัยทัศน์
ปฏิบัติภารกิจเพ่ือประโยชน์สุขของประชาชนสืบไปอย่างย่ังยืน
ภายใต้การนำาของอธิบดีชาติชาย   ทิพย์สุนาวี”

ประศักดิ์  บัณฑุนาค 
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 2 

(สระบุรี)

 “ข้าพเจ้าเป็นบัณฑิตจบใหม ่
และได้มีโอกาสมารับราชการ
ท่ี ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ช น บ ท 
โดยความประทับใจแรก
เ ล ย ก็ น่ า จ ะ ท ร า บ ว่ า  
วั น เกิดของฉันและวันก่อ
ต้ั ง ก รม เ ป็ น วั น เ ดี ย วกั น 
(วันที่ 9 ตุลาคม ของทุกปี)  
ซ่ึงมันเป็นความบังเอิญแต่
แอบคิดในใจว่า ทางกรมฯ 
ได้ จั ด ง านวั น เ กิ ด ให้ เ ร า
ด้ ว ย ค่ ะ ถึ ง แ ม้ ฉั น เ อ ง 

ทำางานที่นี้ยังไม่นานนัก แต่กรมทางหลวงชนบทก็เปรียบเสมือน 
ทั้งบ้านและโรงเรียนที่สั่งสอนประสบการณ์ชีวิตการทำางาน  
ดิฉันมีความสุขมากที่ได้มาทำางานในทุกๆวัน”

ธิดารัตน์   สิงหพล 
สำานักกฎหมาย 

 “ผมเดินทางไปที่ต่างๆบน
ถนนของประเทศไทย  ผม
เห็นป้ายตราสัญญาลักษณ์
ของกรมทางหลวงชนบท  
ตามเส้นทางต่างๆ ทำาให้
รู้สึกบางอย่างที่บางคร้ังมัน
อธิบายไม่ได้ มันเป็นความ
รู้สึกที่อบอุ่น เสมือนว่า 
กรมทางหลวงชนบทอยู่ไม่
ห่างเราเลย ผมเองมีความ
ภูมิใจนะ....ที่เม่ือเจอใครต่อ
ใครหรือเพื่อนของผมเอง...
ก็มักจะอวดผลงานของกรม
เราทุกครั้งที่ได้มีโอกาสและ

แนะนำาให้คนอื่นได้รู้...นอกจากนี้ผมเองเมื่อไปเที่ยวที่ไหน
ก็ตามและได้ใช้เส้นทางของกรมผมจะถ่ายภาพกับป้ายรหัส
สายทางทุกครั้ง...นี่แหละคือความภาคภูมิใจของผม”

บัญชา   ทองนรินทร์ 
สำานักสำารวจและออกแบบ
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 “รำาลึกถึงความประทับใจ
ในงานของกรมทางหลวงชนบท 
ในทศวรรษที่ผ่านมา เมื่อ 
ป ีพ .ศ .2549 ขณะน ั ้ น 
ผมดำารงตำาแหน่ง ผู้อำานวยการ 
สำานักงานทางหลวงชนบท
จังหวัดเชียงใหม่ผมมีความ
ประทับใจกับผลงานที่ ได้
ร่วมงานประสานงานกับผู้
ว่าราชการจังหวัดเชียงใหม่ 
ตำารวจภูธรภาค 5 กระทรวง

เกษตรและสหกรณ์ กระทรวงคมนาคม เจ้าหน้าที่ท้องถิ่นและ
ภาคเอกชน ร่วมเป็นคณะทำางานจัดการจราจรและขนส่งงาน
มหกรรมพืชสวนโลก 2549 เชียงใหม่
  กรมทางหลวงชนบท ได้ร ่วมออกแบบแผนผัง 
ก าร เด ิ นทาง  แผนผ ั งจ ุ ดจอด ป ้ ายแนะน ำ าท า ง  
โดยใช้เส้นทางของทางหลวงชนบท สายวงแหวนรอบกลาง  
สมโภชเชียงใหม่ 700 ปี และสายราชพฤกษ์ในการบริหาร
การจราจร รวมทั ้งวางแผนจุดจอดภายนอก เพื ่อเพิ ่ม
ศักยภาพการจอดรถภายในบริเวณงานโดยใช้แนวคิด  
กรณีการจราจรจะคับคั่งและติดขัด เพราะผู้เดินทางมาชมงาน 
ไม่ทราบจุดจอด ไม่มีป้ายนำาทาง จะเกิดการชะลอตัว  
แก้ปัญหาโดยจัดทำาป้ายนำาทาง จัดเส้นทางการเดินทาง กรณีที่ 
ที่จอดรถไม่เพียงพอ แก้ปัญหาโดยสร้างจุดจอดภายนอก
งานกระจายตัวอยู่ทั่วเมืองเชียงใหม่ จูงใจผู้มายังจุดจอดรถ  
โดยมีรถบริการฟรีของ ขสมก. ณ จุดจอดหลัก ๓ แห่ง  
และจุดจอดรถ ของรถบริการท้องถิ่น อีก 14 แห่ง เมื่อรถทุกคัน 
ที่นำาผู้เข้าชมงานมายังบริเวณงานก็จะรู้จุดจอดของรถต่างๆ 
ตามบริเวณที่กำาหนด ทำาให้ไม่สับสนและไม่ชะลอตัว ส่งผล
ให้การจราจรขนส่ง สำาหรับงานนี้ไม่ติดขัด รองรับผู้มาชมงาน
ได้มากถึง  30,000 – 50,000 คนต่อวัน   ซึ่งเป็นความสำาเร็จ
ของความร่วมมือของทุกๆหน่วย ในกระทรวงคมนาคม”

สมบูรณ์  ชัยศิรินิรันดร์
ผู้อำานวยการสำานักฝึกอบรม

 “ ก้าวที่สองของชีวิต
การทำางานราชการที่กรม
ทางหลวงชนบท  หลังจาก
ที่ดิฉันเองได้ โอนย้ายมา
อยู่เมื่อกลางปี 2553 ก้าว
แ รกที่ ไ ด้ ม า สั มผั ส รู้ สึ ก
ประทับใจในการบริการ
และการทำางานของบุคคลา
กรที่แห่งนี้ เป็นอย่างมาก
ทุกคนให้ความต้อนรับและ
เป็นกันเอง  หลังจากที่
ดิฉันได้รับหนังสือส่งตัวไป

ปฏิบัติงานที่สำานักทางหลวงชนบทที่ 14 (สุพรรณบุรี) 
ดิฉันจะความมุ่งมั่นว่าจะปฏิบัติงานในหน้าที่ที ่ได้รับมอบ
หมายเพื่อประโยชน์สูงสุดของประชาชนและพัฒนาการ
ทำางานเคียงข้างกรมทางหลวงชนบทต่อไป...นี้คือปณิธานที่
มุ ่งหวังไว ”

กัญญาภา  คงเจริญ  
สทช.ที่14 (สุพรรณบุรี)
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 “กรมทางหลวงชนบท 
ก้าวเข้าสู่ปีที่ 10 แล้ว หาก
มองย้อนกลับไป จะเห็นว่า
บุคลากรทุกระดับ ตั้งแต่
ผู้บริหารระดับสูงที่ทุ่ม เท
แรงใจแนวความคิดในการ
มอบนโยบายที่รองรับและ
สนองตอบต่อการพัฒนา
ประเทศอย่างต่อเนื่อง เพื่อ
ให้เส้นทางคมนาคมสามารถ
ขับเคลื่อนเศรษฐกิจและนำา
ความเจริญลงสู่พื้นที่ชนบท

ให้เกิดความสะดวกปลอดภัยในการเดินทาง และบุคลากรผู้
ปฏิบัติหน้าที่ทั้งส่วนกลางและส่วนภูมิภาคได้สนองนโยบาย
โดยทำางานประสานกันด้วยความทุ่มเทแรงใจและแรงกาย จน
สามารถทำาให้มองเห็นได้ว่ากรมทางหลวงชนบทเป็นหน่วยงาน
ที่มีคุณภาพชัดเจนและมุ่งมั่นในการปฏิบัติงานก่อสร้างด้าน
งานถนนและสะพาน ตลอดจนความโปร่งใสในการปฏิบัติงาน
ในทุกโครงการ
 ย้อนกลับไปก้าวแรกของผมกับการเข้ามารับตำาแหน่ง
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 12 เมื่อปี พ.ศ. 2550 นั้น 
รู้สึกดีใจมากเพราะพื้นที่ที่รับผิดชอบนั้น เป็นพื้นที่ที่คุ้นเคยอยู่
แล้ว แม้ในพื้นที่ 3 จังหวัดชายแดนใต้จะมีเหตุการณ์ความ
ไม่สงบเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง แต่ทราบว่าบุคลากรส่วนใหญ่
เป็นคนในพื้นที่อยู่แล้ว คิดว่าไม่เป็นอุปสรรคในการเข้ามารับ
หน้าที่แต่อย่างใด กับการลงมาปฏิบัติหน้าที่จนถึงปัจจุบันนี้
ใกล้บรรจบครบ 5 ปีเต็ม ภูมิใจกับผลงานที่สำานักทางหลวง
ชนบทที่ 12 ได้สนองตอบนโยบายกรม สามารถดำาเนินการ
โครงการต่างๆให้บรรลุวัตถุประสงค์และผลการเบิกจ่ายงบ
ประมาณในแต่ละปีเป็นไปตามแผนที่วางไว้
 ในการปฏิบัติหน้าที่นั้น จังหวัดสงขลาและสตูล ก็
คงจะเหมือนๆกับพื้นที่ในหน่วยอื่น แต่พื้นที่ใน 3 จังหวัด
ชายแดนใต้นั้น นับเป็นพื้นที่พิเศษที่การปฏิบัติหน้าที่ของ
บุคลากรสำานักทางหลวงชนบทที่ 12 มีความแตกต่างจาก
ที่อื่นในด้านการเข้าควบคุมดูแลและติดตามโครงการต่างๆ 
ด้วยสถานการณ์ความไม่สงบที่เกิดขึ้นอยู่บ่อยๆเรื่อยๆอย่าง
ต่อเนื่อง ผมมองว่าที่เราสามารถปฏิบัติหน้าที่ให้เป็นไปตาม
นโยบายและสำาเร็จลงได้นั้น ประกอบด้วยปัจจัยหลายอย่าง
ควบคู่กัน ประการสำาคัญกรมทางหลวงชนบทเป็นหน่วยงานที่
รับผิดชอบในเรื่องของเส้นทางการคมนาคม ผู้ได้รับประโยชน์

ไกวัลย์  โรจนานุกูล
 ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 12

(สงขลา)

ก็คือพี่น้องประชาชนในพื้นที่ การเข้าใจสถานการณ์ในพื้นที่
และการเข้าถึงผู้นำาท้องถิ่นในพื้นที่ของบุคลากรก็นับเป็นสิ่ง
สำาคัญมากเช่นกัน ที่ทำาให้เราสามารถเข้าปฏิบัติหน้าที่ได้อย่าง
ปลอดภัย และอีกปัจจัยหนึ่งที่สำาคัญที่ทำาให้ทุกโครงการ
สามารถดำาเนินการจนแล้วเสร็จตามเป้าหมายได้ ผู้ประกอบ
การเป็นคนท้องถิ่นที่มีศักยภาพทางด้านบุคลากร เครื่อง
มือและมีความชำานาญงานในด้านการก่อสร้างงานถนนและ
สะพานมายาวนาน ซึ่งผู้ประกอบการเหล่านี้เข้าใจงานและ
สถานการณ์เป็นอย่างดี รู้สภาพดินฟ้าอากาศ มีการวางแผน
งานการปฏิบัติงานที่แน่นอน มีบ้างบางโครงการที่ล่าช้าต้อง
ขยายสัญญาจ้างออกไป ก็สืบเนื่องมาจากเหตุการณ์ที่รุนแรง
จริงๆจนพนักงานหวาดกลัวขอลาออก ทำาให้ต้องรับสมัคร
พนักงานใหม่ หรือเกิดอุทกภัยที่ผิดปกติจากทุกๆปี ทำาให้ไม่
สามารถปฏิบัติงานได้
 กล่าวถึงโครงการพัฒนาชายแดนใต้ที่สำ าคัญที่  
สำานักทางหลวงชนบทที่ 12 ได้รับสนับสนุนงบประมาณ
อย่างต่อเนื่องทั้งงานก่อสร้างทางและงานบำารุงรักษาทาง และ
เป็นโครงการที่ผมประทับใจ คือ โครงการถนนสายแยก
ทางหลวงหมายเลข 410 – บ้านปิยะมิตร 1 ตำาบลตาเนาะแม
เราะ อำาเภอเบตง จังหวัดยะลา ระยะทางรวมทั้งสิ้น 27.610 
กิโลเมตร ซึ่งโครงการดังกล่าวถือเป็นโครงการที่ท้าทายในการ
บริหารจัดการ เนื่องจากสภาพพื้นที่เป็นภูเขาลาดชัน ลักษณะ
สภาพทั่วไปเป็นดินปนทราย ลาดคันทางจะพังทลายง่ายมาก 
โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน ปัจจุบันโครงการดังกล่าวได้รับการ
แก้ไขปัญหาทางด้านการถูกกัดเซาะผิวจราจร ไหล่ทางและ
การพังทลายของ Back Slope โดยในงบประมาณปี 2555 
กำาลังดำาเนินการก่อสร้างในช่วงสุดท้าย กม.24+335 – กม.
27+610 โครงการนี้มีแหล่งท่องเที่ยวที่สำาคัญที่สามารถดึงดูด
นักท่องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียเข้ามาท่องเที่ยวได้เป็น
จำานวนมาก โดยมีสถานท่ีท่องเท่ียวดังน้ี กม.6 บ่อนำาร้อน กม.12  
อุโมงค์ปิยะมิตร และ กม.19   สวนดอกไม้เมืองหนาว ซ่ึงเป็นโครงการใน 
พระราชดำาริของสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี
 สุดท้ายนี้ขอแสดงยินดีกับชาวทางหลวงชนบทอีก
ครั้งที่เราสามารถฟันฝ่าอุปสรรค ทุ่มเททั้งกายและใจ ร่วมมือ 
และ ต้ั งใจกันปฏิ บั ติหน้ า ท่ีตามนโยบายของผู้ บ ริหาร  
จนสามารถส่ือให้สาธารณชนได้เห็นถึงความมุ่งม่ันในองค์กร
ของเรา และสร้างผลงานด้วยคุณภาพงานท่ีดีให้เห็นเป็นรูปธรรม 
จนเป็นที่ยอมรับของสังคมทั่วไป ”
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 “ในฐานะที่เป็นบุคคลหนึ่ง
ของกรมทางหลวงชนบท 
( ท ช . ) อ ด ภ า ค ภู มิ ใ จ ไ ม่
ไ ด้ ว่ า ไ ด้ อ ยู่ ใ น ห น่ ว ย
ง า น ที่ มี ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ
หน่ วย ง านหนึ่ ง ในร ะบบ
ราชการของประเทศไทย  
เรามีผู้นำาองค์กรที่มีความ
สามารถตั้ ง แต่ เ ริ่ มก่ อ ต้ั ง 
กรมทางหลวงชนบท   จวบจนถึง 
ปัจจุบันท่ีจะครบหน่ึงทศวรรษ
ในวันที่  9 ตุลาคม 2555 นี้ 

ภารกิจ “สร้าง  ซ่อม  ส่งเสริม”  งานทางเป็นภารกิจหลักของ
พวกเราท่ีรู้จักกันดีโดยท่ัวไป ปัจจุบันเราได้ดำาเนินภารกิจด้านงาน
ทางพร้อมพัฒนาในหลายๆ กิจกรรมอย่างต่อเน่ือง พร้อมเผย
แพร่แก่ประชาชนไม่ว่าจะเป็น“การมีส่วนร่วมภาคประชาชนใน
การก่อสร้างงานทาง” รายการวิทยุ “หมอทาง”  เป็นต้น  และได้
รับรางวัลต่างๆ มากมาย
 บนเส้นทางท่ีพวกเราชาว ทช. จะก้าวเดินต่อไปเพ่ือปฏิบัติ
ภารกิจด้านงานทางให้ลุล่วง เพ่ือพัฒนาเส้นทางคมนาคมให้มี
ความสะดวก  ปลอดภัย แก่พ่ีน้องประชาชนในการสัญจรแม้จะ
มีความยุ่งยากและอุปสรรคขวากหนามเพียงใด  ความร่วมมือ
ร่วมใจ  ความสมัครสมานสามัคคีเป็นหน่ึงเดียวกันจะนำาพาประสบ
ความสำาเร็จสมดังคำาขวัญท่ีว่า  “ทางหลวงชนบท  เช่ือมโยงท่ัวไทย  
เช่ือมใจคนท้ังชาติ”  และ  เช่ือมใจพวกเราชาว ทช.”

สานิตย์   ศรีสุข
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบททที่ 1 

(ปทุมธานี)

 “ต้ังแต่เร่ิมชีวิตรับราชการ 
อาจกล่าวได้ว่าเป็นความโชค
ดีของผมก็ว่าได้ ท่ีได้พบเจอ
แต่ผู้บังคับบัญชาและเพ่ือน
ร่วมงานท่ีดีมาโดยตลอด 
และเม่ือช่วงหน่ึงของชีวิตท่ี
จะต้องมีการเปล่ียนแปลง
เ กิ ด ข้ึน ใ น ชี วิ ต ร า ช ก า ร 
โ ด ย มี ก า ร ป รั บ เ ป ล่ี ย น
กระทรวง ทบวง กรม แล้ว
ก็เกิดกรมทางหลวงชนบท 

ข้ึนภายใต้เง่ือนไขเร่ืองอายุกรมเพียง 5 ปี และด้วยความ
สามารถของ ผู้บริหารทุกท่านช่วยกันจนพ้นวิกฤตแล้ว 
กลายเป็นกรมอย่างย่ังยืน
    เวลาผ่านไปรวดเร็ว 10 ปีของกรมทางหลวงชนบท เหมือน
เป็นกรมท่ีมีอายุมายาวนานมากๆ เลยครับ เม่ือมาดูถึงผลงาน 
และช่ือเสียงท่ีเป็นท่ียอมรับท้ังภาคราชการด้วยกัน และประชาชน 
น้ันก็เน่ืองมาจากการทำางานแบบถึงลูกถึงคนเข้าหาประชาชนและ
ให้ประชาชนมาเป็นส่วนหน่ึงของการทำางานร่วมกันกับกรม หรือ
ท่ีเรียกว่ากระบวนการการมีส่วนร่วมภาคประชาชน และยังมี
โครงการอาสาสมัครทางหลวงชนบทท่ีมีแต่ผลดีซ่ึงในส่วนตัว
แล้วยังมองไม่เห็นผลเสียเลยครับ ท้ายน้ี ผมคิดว่าผมในฐานะ
ข้าราชการในสังกัดกรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม จะ
ขอปฏิบัติหน้าท่ีอย่างเต็มความสามารถและเรียกร้องให้พวกเรา
ชาว ทช. ท้ังหลายร่วมกันแสดงความเป็น ชาว ทช. อย่างเต็มท่ีครับ

อภินันท์ โปราณานนท์
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 10 

(เชียงใหม่)
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 “ กลางปี พ.ศ. 2548 
ผมได้รับโทรศัพท์จากทาง
บ้าน  กรมทางหลวงชนบท 
เ รี ย ก ให้ ผม ไป ร า ย ง าน
ตัวในตำาแหน่งนักพัฒนา
ทรัพยากรบุคคล 3 ซึ่ง
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร คั ด
เ ลื อ ก ใ น ส มั ย นั้ น คื อ
ท่ า น อ ธิ บ ดี ค น ปั จ จุ บั น 
(นายชาติชาย ทิพย์สุนาวี) 
ท่ า น ไ ด้ ใ ห้ โ อ ก า ส ใ น 
ก า ร ป ฏิ บั ติ ง า น ที่  

กรมทางหลวงชนบทในฐานะข้าราชการ เมื่อผมมาปฏิบัติ
ไม่นานนักก็จะมีคำาถามหนึ่งตามมาว่า“คุณไม่คิดจะย้าย
กลับบ้านบ้างหรอ” ผมทราบที่มาภายหลังของคำาถามนี้ก็
คือ มาตรา 54 นั้นเองนับจากวันนั้นจนวันนี้เป็นเวลา 7 ปี 
แห่งการอุทิศกายกำาลังใจและสติปัญญาในองค์กรแห่งนี้และ
ผมคงยังทำาต่อไป....กรมทางหลวงชนบทที่รัก ”

กรณ์   ปลอดมณี
สำานักฝึกอบรม  

 “ ผ ม เ อ ง รู้ จั ก กั บ 
กรมทางหลวงชนบทเมื่อ
ค รั้ ง ที่ ผ ม ไ ด้ ม า ฝึ ก ง า น 
ณ ที่แห่งนี้ นอกจาก
บ ร ร ย า ก า ศ ที่ ดี แ ล้ ว  
ผมเองได้ประสบการณ์จาก
ที่นี้มากเลยครับ...พี่ๆทุก
ท่านตลอดจนผู้บริหารให้
คำาปรึกษาเป็นอย่างดีทำาให้
ผมเกิดความประทับใจ....
ผมสัญญาว่าเมื่อเรียนจบ
ผมจะกลับมาสมัครงานที่

นี่อีก...ถึงใครๆในกลุ่มเพื่อนผมจะไปสมัครงานในบริษัท
เอกชนก็ตามหรือแสวงหาผลตอบแทนทีเงินเดือนสูง แต่ผม
กลับมองว่าท่ีกรมทางหลวงชนบทนี้เราทำางานนอกจากมีราย
ได้เล้ียงชีพพอสมควรแล้ว.....เรายังทำางานช่วยเหลือสังคมได้
อีกด้วย....ซึ่งไม่นานนักหลังจากเรียนจบผมก็ได้มาทำางานที่ 
กรมทางหลวงชนบทแบบเต็มตัว ”

สุรวัฒน์  ฐานสโร
ศูนย์เทคโนโลยีและสารสนเทศ 

 “ นั บ จ า ก ก า ร ป รั บ
โครงสร้ า งระบบราชการ 
ปรับปรุง กระทรวง ทบวง 
กรม ต่างๆ  ในปี พ.ศ. 2545  
ผม ได้ เ ข้ า ม า รั บ ร า ชก า ร
ที่ ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ช น บ ท  
เนื่องจากเหตุผลด้านการ
ปฏิบัติภารกิจ ก่อสร้างถนน 
ของกรมโยธาธิการ(เดิม)  
ก า ร ที่ ไ ด้ ม า อ ยู่ ที่  
กรมทางหลวงชนบท นับ
ว่าเป็นโอกาสที่ดี เพราะได้
ทำ างานที่ เคยปฏิบัติตั้ งแต่
เริ่มรับราชการ เป็นการ

นำาประสบการณ์ที่เคยมีมาดำาเนินการต่อยอดได้  และ
ปัจจุบัน ผมรู้สึกโชคดีมาก ที่กรมทางหลวงชนบทได้ให้
โอกาสในส่วนที่ผมไม่เคยทำา นั่นคือการได้เป็นผู้อำานวยการ 
สำานักงานทางหลวงชนบทจังหวัด และผู้อำานวยการ 
สำานักทางหลวงชนบท ทำาให้เกิดมุมมองในภาพกว้าง ของ
ระบบบริหาร ทั้งงานงบประมาณ งานบริหารบุคคล และ
บริหารโครงการ  ซึ่งเมื่อครั้งที่ยังเป็นเด็ก มักมีคำาถาม 
(ในใจ) บ่อยๆ ว่าทำาไมผู้บริหารต้องสั่งให้ทำาโน่น ทำานี่ บาง
ครั้งเหมือนไม่มีประโยชน์อะไรเลย
       กรมทางหลวงชนบทผ่านมา 1 ทศวรรษ ได้สร้างผล
งานที่น่าภูมิใจไว้มากมาย โดยเฉพาะภารกิจก่อสร้างถนนที่
เข้าถึงประชาชน  เป็นที่ใกล้ชิดกับประชาชนมาก ถนนส่วน
ใหญ่เป็นเส้นทางผ่านชุมชน หมู่บ้าน ดังนั้น บุคคลากรของ
กรม ในทุกระดับจะถูกหล่อหลอมให้เข้าหาประชาชน ใกล้
ชิดกับท้องถิ่นไปโดยปริยาย ต้องขอขอบคุณเจ้าหน้าที่ทุก
ท่านที่ช่วยกันจนบรรลุเป้าหมาย
      ในส่วนผู้บริหารกรม ที่ผ่านมา ทุกท่าน มีความ
กระตือรือร้น มีแนวคิดสร้างสรรค์ จนกรม มีเอกลักษณ์ 
ผลงานมีคุณภาพ เกิดภาพลักษณ์ที่ดี ต่อสาธารณะชน  
มองเห็นจุดเด่น จุดด้อยขององค์กร และสามารถสร้าง 
ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ช น บ ท ไ ด้ เ ป็ น ปึ ก แ ผ่ น ถ า ว ร  
ก รมท า งหลว ง ชนบทจึ ง เ ป็ น เ สมื อ นบ้ า นหลั ง ใ หญ่   
อนาคตบ้านหลังนี้จะเป็นอย่างไรขึ้นอยู่กับพวกเราทุกคน 
ในรุ่นนี้ และรุ่นต่อๆไป ไม่ว่าจะเป็น ผู้บริหาร ผู้ปฏิบัติ ทุก
ระดับ ทุกๆคนมีส่วนร่วมในอนาคตทั้งหมด”

  อภิชัย   ธีระรังสิกุล
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 13

(ฉะเชิงเทรา)
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 มีความสุขใจที่ได้ปฏิบัติ
ราชการร่ วมกับบุคลากร
ของกรมทางหลวงชนบท
ใน 10 ปีที่ผ่านมา เพราะ
เ ร า เ ป็ น หน่ ว ย ง า นที่ มุ่ ง
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานให้
ประชาชนได้มีคุณภาพชีวิตที่
ดี มีความสะดวกในการเดิน
ทางในเส้นทางที่เราพัฒนา
เข้าสู่ท้องถิ่นนั้น เมื่อพวก
เราเข้าพื้นที่ไม่ว่าในเมืองหรือ
ชนบทจะได้รับการต้อนรับ 

ยิ้มแย้มอย่างอบอุ่น ประชาชนให้ความร่วมมือร่วมใจเมื่อเรา
เข้าไปปฏิบัติงาน จากเริ่มต้นการก่อร่างสร้างหน่วยงานด้วย
นโยบายของผู้บริหารที่ผ่านมาจะให้ความสำาคัญของประชาชน
เป็นที่ตั ้ง ทำาอย่างไรให้ประชาชนเดินทางได้อย่างสะดวก 
ปลอดภัย อบอุ่น มีการพัฒนากระบวนงานต่างๆ เพื่อเป้าหมาย
ข้างต้นจนประทั่งปัจจุบันนี้ แม้จะมีเสียงสะท้อนด้านลบบ้าง
แต่พวกเราชาวกรมทางหลวงชนบทมีความภูมิใจที่ได้รับการ
ยอมรับว่าเป็นหน่วยงานของรัฐที่ดูแลประชาชน ดังเช่นคำาขวัญ
ของกรมทางหลวงชนบท “เชื่อมโยงทั่วไทย เชื่อมใจคนทั้งชาติ”

วิศว์  รัตนโชติ
ผู้อำานวยการสำานักบำารุงทาง

 “ย้อนอดีตปีพ.ศ. 2545   
รัฐบาลกำาหนดให้มีการยุบ
โอนรวมกระทรวง ทบวง กรม  
ผ ม เ ป็ น ค น ห นึ่ ง ที่ รั บ
ราชการอยู่กรมโยธาธิการ  
ได้ตัดสินใจแน่วแน่มาอยู่
กรมทางหลวงชนบทตั้งแต่
ต้นทั้งที่ทราบว่า มาตรา 54  
แห่ง พ.ร.บ. ปร ับปรุง
กระทรวง ทบวง กรม  
(ฉบับที่ 4 ) พ.ศ.2545 กำาหนด 

ให้กรมทางหลวงชนบทต้องถ่ายโอนอำานาจหน้าที่ทรัพย์สิน
ภารกิจ และอัตรากำาลัง ไปเป็นของกรมทางหลวงหรือองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ยุบกรมทางหลวงชนบท) ภายใน 5 ปี  
ทั้งที่ เพื่อนๆ ได้แนะนำาให้ไปอยู่กรมที่มีภาระกิจชัดเจน  
แต่เพราะด้วยความเชื่อมั่นว่า พี่ๆ (ที่รู้จักในนาม 5 ทหารเสือ)  
ขณะน้ันดำารงตำาแหน่งรองอธิบดี ผู้อำานวยการสำานัก ผู้อำานวยการกลุ่ม  
จะได้เป็นผู้บริหารและนำาพากรมทางหลวงชนบทสู่ความ
รุ่งโรจน์ได้ และในช่วงนั้นผมได้รับมอบหมายให้ทำาหน้าที่
รวบรวม ทรัพย์สินเช่น อาคารสำานักงาน  ที่ดิน รถยนต์ 
ครุภัณฑ์สำานักงาน ที่จะต้องถ่ายโอนมาเป็นของกรมทางหลวง
ชนบท ส่งให้คณะกรรมการกฤษฎีกาเพื่อออกพระราชกฤษฎีกา
โอนอัตรากำาลังและทรัพย์สิน
 10 ปี ผ่านไป ความเชื่อมั่นดังกล่าวเป็นจริงเกินคาด
หวังพี่ๆได้รับแต่งตั้งเป็นอธิบดี(ปลัดกระทรวงก็มี) สามารถ
นำาพากรมทางหลวงชนบทสู่ความรุ่งโรจน์ โดดเด่นเป็นแถว
หน้าในระดับต้นของกระทรวงคมนาคม ทำาให้กรมทางหลวงชนบท 
เป็นที่รู้จักอย่างแพร่หลายอีกทั้งยังสามารถยกเลิกมาตรา 54 
ได้ในที่สุด ผมจึงมีความภาคภูมิใจในความสามารถเป็นเลิศ
ของพี่ๆ เป็นอย่างยิ่ง 

สมยศ  อุบลสถิตย์
ผู้อำานวยการสำานักบริหารกลาง

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 การก้าวผ่านทศวรรษของ
กรมทางหลวงชนบท ทำาให้
เห็นการเปลี่ ยนแปลงใน
หลาย ๆ มิติ เริ่มจากการ
ร วมกั น แล ะหล่ อหลอม
วัฒนธรรมองค์กรของคน
ต่ า ง หน่ ว ย ง า น ได้ อ ย่ า ง
กลมกลืนเป็นเนื้อเดียวกัน
ในห้วงเวลา ไม่นานนัก ช่วย
กันผลักดันภารกิจสำาคัญ
ของกรมทางหลวงชนบท 

ในการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบท ซ่อมบำารุงทางและ
ส่งเสริมความเข้มแข็งด้านวิชาการแก่องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น โดยเน้นการพัฒนาคุณภาพงาน  คุณภาพบุคลากร   
มาทุกยุคทุกสมัยของผู ้น ำาองค์กรแต่ละท่าน จนเป็น
ที ่ยอมรับของรัฐบาลและสามารถก้าวผ่านบทเฉพาะการที่
กำาหนดให้กรมทางหลวงชนบทดำารงอยู่ไม่เกิน 5 ปี เป็นกรม
ที่มีความมั่นคง ถาวร และที่สำาคัญตลอดระยะเวลาที่ผ่านมา 
กรมทางหลวงชนบทได้สร้างมิติใหม่ในการทำางานสร้าง
เครือข่ายภาคประชาชน ให้มีส่วนร่วมในกระบวนงานของ 
กรมทางหลวงชนบท กล่าวคือ อาสาสมัครทางหลวงชนบท 
และเปิดโอกาสให้ประชาชนได้เข้ามามีส่วนร่วมในการตรวจ
สอบโครงการและขั้นตอนการก่อสร้างทำาให้โครงการต่างๆ
ของกรมทางหลวงชนบทมีคุณภาพเป็นไปตามมาตรฐานที่
กำาหนด   สามารถเข้าถึงพื้นที่ และประชาชนได้อย่างทั่วถึง 
สร้างความพึงพอใจให้แก่ประชาชนผู้ใช้ถนนในการดำาเนิน
การของกรมทางหลวงชนบทที่ผ่านมา ถือว่าเป็นการส่งเสริม
การบริหารจัดการภาครัฐแนวใหม่สร้างความโปร่งใส ตรวจ
สอบได้ และเป็นภูมิคุ้มกันแก่เจ้าหน้าที่ของกรมทางหลวง
ชนบทเป็นอย่างดี แต่อย่างไรก็ตามกรมทางหลวงชนบทจะต้อง
ร่วมแรงร่วมใจสร้างสรรค์ผลงานให้เป็นที่ยอมรับ ในระดับ
ประเทศ ภูมิภาค และนานาชาติ และก้าวผ่านทศวรรษถัดไป
ในอนาคตด้วยความมั่นคง เข้มแข็ง และยั่งยืนตลอดไป

ผดุงศักดิ์   สรุจิกำาจร 
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบททที่ 16 

(กาฬสินธุ์)

  “ในชีวิตรับราชการของ
ดิ ฉั นมี ค ว ามปร ะทั บ ใ จ
ในหลาย ๆ ด้าน กับ 
กรมทางหลวงชนบท  แต่
มี ภ า พ แห่ ง ค ว า ม จด จำ า 
1 เ ห ตุ ก า รณ์ ที่ ฉั น ยั ง ค ง
จดจำานั้นคือช่วงนำาท่วมเมื่อ
ปี 2554 ทุกคนเดินทางมา
ทำางานถึงแม้การเดินทางมา
ทำางานในครั้งนี้อาจลำาบาก
บ้างแต่ทุกคนก็มุ่ งมั่นมา
ทำางานด้วยดีโดยอาศัยรถ

กรมทางหลวงชนบทในการสัญจรโดยในรถ6ล้อนี้ประกอบ
ไปด้วยผู้บริหารและประชาชนทั่วไปแต่สิ่งหนึ่งที่ฉันเห็นก็คือ 
นายๆของเราหรือผู้บริหารต่างลุกให้ผู้ใต้บังคับบัญชาอย่าง
ดิฉันและประชาชนทั่วไปนั่งซึ่งเป็นความประทับใจมิลืมค่ะ “

สิลิลยา  ทองคละ  
สำานักบริหารกลาง 

 “มีความปลาบปลื้มใจเป็น
อย่างมากที่ได้เป็นส่วนหนึ่ง
ของกรมทางหลวงชนบท 
ถือได้ว่าเป็นส่วนหนึ่งที่ได้
พัฒนาสังคมในชนบทให้
ได้มีการเดินทางที่สะดวก
สบาย....แน่นนอนค่ะถ้ามี
ใครถามว่าดิฉันทำางานที่ไหน
ดิฉันตอบแบบไม่ลังเลเลย
ว่า“กรมทางหลวงชนบท” 
นอกจากนี้เวลาที่ดิฉันเดิน
ทางไปแห่งหนไหนก็ตามเมื่อ

มีโอกาสผ่านสายทางหลวงชนบท...เห็นแล้วเกิดความรู้สึกภาค
ภูมิใจแบบบอกไม่ถูกเลยค่ะ ”

สุชาดา   สุขยศ  
สำานักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนา

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 “ผมทำางานต้ังแต่ เ ร่ิมตั้ ง
กรมทางหลวงชนบท มา
บัดนี้ก็ 10 ปีแล้ว ผมมี
ความประทับใจและภูมิใจ 
ที่ได้อยู่กรมทางหลวงชนบท 
ต้ังแต่เรื่องการทำางานที่ทุก
คนทำางานด้วยใจ และเห็น
การพัฒนาของกรมฯ ที่มี
ความล้ำาหน้าในหลายๆ ด้าน 
แม้ว่ากรมทางหลวงชนบท 
จะมีหลายครั้งว่าจะถูกยุบ 
แต่ทุกคนก็ไม่คิดที่จะหนีไป

อยู่ที่อื่น ยังคงร่วมมือกันทำางานอย่างแข็งขันตลอด จนทำาให้เป็น
กรมฯที่ถาวรได้สำาเร็จ และมีงบประมาณในการพัฒนาประเทศ
ที่มากขึ้นเรื่อยๆ ด้วย โดยเฉพาะผู้บริหารของกรมฯ ตั้งแต่
เริ่มทุกคนมีความคิดที่ก้าวหน้า นำาทางให้กรมทางหลวงชนบท 
เป็นกรมฯที่เติบโตเร็วในสายตาของผม”

 “เช่ือมโยงท่ัวไทย เช่ือมใจ
คนท้ังชาติ......” ทุกคร้ังท่ี
ได้ยินเพลงน้ีก็รู้สึกปิติ ยินดี
และภาคภูมิใจเป็นอย่างย่ิง
ท่ีได้มีโอกาสท่ีร่วมก้าวเดิน 
เคียงคู ่มากับ ทช.  เพื ่อ
ฟันฝ่าวิกฤติต่างๆ โดย
การนำาทีมของผู้บริหารท่ีมี
วิสัยทัศน์กว้างไกล  เป็น
หลักรวมใจของพวกเราทุก
คนให้ต่อ สู้อย่างเ ข้มแข็ง   
แ ม้ บ า ง ค ร้ั ง จ ะ ท้ อ แ ท้   

เราก็ยืนหยัดข้ึนมาได้ด้วยวัฒนธรรมองค์กรท่ีสอนให้เรารู้จัก
การช่วยเหลือเก้ือกูล แบ่งปันกันแบบพ่ีน้อง  จนทำาให้ ทช. ของ
เราสามารถผ่านพ้นวิกฤติไปได้อย่างสวยงาม  พร้อมกับสรรค์
สร้างผลงานเพ่ือรับใช้สังคม รวมท้ังเป็นกลไกส่วนหน่ึงท่ีช่วย
ในการพัฒนาประเทศในด้านการขนส่งซ่ึงเป็นท่ียอมรับกันโดย
ท่ัวไป10 ปีท่ีผ่านมา  เป็น 10 ปีท่ีพวกเราทุกคนมีความสุขท่ีได้
เติบโตมาภายใต้ร่มเงาของ ทช. ขอให้ ทช. เติบโตประดุจไม้ใหญ่
ท่ีแผ่ก่ิงก้าน ให้ร่มเงาเป็นท่ีพักพิงแก่พวกเราทุกคนตลอดไป 

อภิชา  เก่งวิทยาเลิศ 
ผู้อำานวยการสำานักเครื่องกล

สมัย  โชติสกุล
ผู้อำานวยการสำานักอำานวยความปลอดภัย

 “ ก่ อ น ห น้ า นี้ ดิ ฉั น เ อ ง
เป็นลูกจ้ างชั่ วคราวอยู่ที่  
กรมทางหลวงชนบท แล้ว
ชีวิตของดิฉันก็เปลี่ยนไป
เมื่อ กรมทางหลวงชนบท ได้
มีการเปิดรับสมัครบุคลากร
เพื่อเป็นพนักงานราชการ 
เมื่อปี พ.ศ.2548 (รุ่นแรก) 
ดิฉันสอบติดค่ะทำาให้ชีวิต 
การเป็นอยู่ดีขึ้นรู้สึกมั่นคง
และอุ่นใจที่มีที่ทำางานอยู่ที่
เดิมและใกล้ครอบครัว  แม้

ดิฉันเองจะเป็นแค่ฟันเฟืองชิ้นเล็กๆขององค์กรน้ีแต่ดิฉันก็จะ
ปฏิบัติหน้าที่ให้ดีที่สุด ”

ชมพู่  พับพา 
ทชจ.สระแก้ว  

 “การทำ า ง านตอนแรก ท่ี
กรมทางหลวงชนบทช่วง
แ ร ก ๆ ตั ว ข อ ง ดิ ฉั น เ อ ง
ต้ อ งป รับตั วก า รทำ า ง าน
อย่างมาก  เพราะไม่เคย
ทำางานราชการมาก่อนเลย  
แต่ตอนนี้ทำางานสบายมาก
เลยค่ะ ด้วยความช่วยเหลือ
จากหัวหน้างานและเพื่อนๆ 
ก็ให้ เกิดความผูกพันต่อ
การปฏิบัติงานในท่ีแห่งนี้   
แต่อีกหนึ่ ง ในความภาค

ภูมิใจก็จะเป็นรถยนต์ป้ายแดงคันแรกในชีวิต  บอกตรงๆว่า
มันเป็นนำาพักนำาแรงจาก”

รัตนา  ตุงชีพ
สทช.ที่ 6 (ขอนแก่น)     

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 จ า กก า ร เ ปลี่ ย น แปล ง
โครงสร้างระบบราชการเมื่อ
ปี 2545 กรมทางหลวงชนบท                    
ได้ ถื อกำ า เนิ ดขึ้ นม าแบบ
ชั่วคราว พร้อมเปลี่ยนสังกัด
จากกระทรวงมหาดไทยมา
อยู่กระทรวงคมนาคม  ซึ่ง
มีความแตกต่างกันในด้าน
วัฒนธรรมองค์กรทั้งระดับ
กระทรวงและระดับกรมที่มี
หน่วยงานจาก 2 กรม  มา

รวมกันใหม่ๆ ก็ดูเหมือนจะแปลกหูแปลกตา แต่ด้วยความ
สามารถและความมีวิสัยทัศน์ของผู้บริหาร จึงทำาให้องค์กร
และบุคลากร กลมกลืนได้อย่างรวดเร็วและมีความเข้มแข็ง 
สามารถร่วมกันผลักดันจนกลายเป็นกรมทางหลวงชนบทแบบ
ถาวรในเวลาไม่นาน กระท่ังผ่านไปจนถึงปีท่ี 10 ในเดือนตุลาคมน้ี  
ผมในฐานะเจ ้าหน้าท ี ่คนหนึ ่งของกรม ได้เห ็นความ
เปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในลักษณะของการพัฒนามาโดยตลอด   
ทั้งด้านความก้าวหน้าของผู้บริหารหลายท่านที่สามารถไปสู่
ตำาแหน่งระดับสูงของกระทรวงคมนาคมด้านผลงานระดับ
ภูมิภาคและ MEGA PROJECT ที่สามารถสร้างชื่อเสียงให้กรม
จนเป็นที่รู้จักกันโดยทั่วไป และที่มองเห็นกันทุกวันก็คือด้าน
อาคารสถานที่ที่มีความโอ่อ่าทันสมัยไม่แพ้เอกชนผมภูมิใจและ
ไม่ผิดหวังครับที่เลือกมาเป็นส่วนหนึ่งของกรมทางหลวงชนบท

ปฐม  เฉลยวาเรศ
ผู้อำานวยการสำานักก่อสร้างสะพาน

 “ใน ปี2555 น้ีก็จะเป็นเวลา 
ท่ีก ร ม ท า ง ห ล ว ง ช น บท 
ก่อต้ังมาครบ 10 ปี  นับจาก
การเปล่ียนแปลงโครงสร้าง
การบริหารราชการ  ซ่ึงมีความ
ประทับใจกับคณะผู้บริหาร
ของกรมทุกท่านท้ังในอดีต
จนถึงปัจจุบันท่ีทุ่มเทพลังกาย
และใจในการฝ่าฟันปัญหาและ
อุปสรรคท่ีผ่านมารวมท้ังการ
พัฒนาองค์กรจนเป็นท่ียอมรับ

ช่ืนชมของประชาชนและภาคส่วนอ่ืนๆมากย่ิงข้ึนเป็นลำาดับมา  
 สำาหรับความประทับใจอีกประการหน่ึงคือการหลอมรวม
วัฒนธรรมองค์กรของบุคลากรจากสองหน่วยงานมาเป็นหน่ึงเดียว
ได้ในช่วงเวลาท่ีผ่านมาโดยเฉพาะในระดับผู้ปฎิบัติ  ทำาให้การขับ
เคล่ือนภารกิจท้ัง 3 ด้านเป็นไปอย่างมีเอกภาพแม้จะมีข้อจำากัดใน
ทรัพยากรท่ีมีอยู่  โดยการพัฒนาองค์กรท่ีดำาเนินการมาอย่างต่อเน่ือง
ควบคู่กันไปทำาให้การทำางานบรรลุเป้าหมายได้เป็นอย่างดี อย่างไร
ก็ตามภารกิจซ่อมบำารุงเป็นส่ิงสำาคัญย่ิงท่ีต้องให้ความใส่ใจเป็นพิเศษ 
เพราะสภาพท่ีปรากฏคือตัวช้ีวัดความเป็น “เอกลักษณ์ของทช.”ท่ี
ชัดเจนท่ีสุด
 ในความรู้สึกส่วนตัว(ซ่ึงก็คงเหมือนกับชาวคณะสทช.ท่ี 11 
และบุคลากรท้ังหลายของกรม) มีความภาคภูมิใจท่ีได้เป็นส่วนหน่ึง
ของ “ทช” และพร้อมท่ีจะทุ่มเทปฏิบัติงานเพ่ือให้กรมเป็นหน่วยงาน
ท่ีโดนเด่นต่อไป

สมศักดิ์  ธรรมจารุสิริ
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 11 

(สุราษฎร์ธานี)
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 “นับตั้ งแต่จบการศึกษา
ร ะ ดั บ ป ริ ญญ า ต รี เ มื่ อ  
ปีพ.ศ.2528 แล้วเข้ารับ
ราชการที่กรมโยธาธิการ  
มีความประทับใจต้ังแต่แรก
ทำางานเลยก็ว่าได้ เพราะ
บรรดาผู้บริหารที่ผมทำางาน
ด้วยล้วนมีแต่ความจริงใจ 
มีเมตตา มากๆเลยครับ 
จนกระทั่งเมื่อปี พ.ศ.2545  
ได้มีการปรับปรุงกระทรวง

ทบวงกรมใหม่ ทำาให้ลักษณะการทำางานมีความเป็นมืออาชีพ
มากขึ้น กรมทางหลวงชนบทก็เป็นหนึ่งในกรมน้องใหม่ของ
กระทรวงคมนาคมในขณะนั้น ที่แม้ตอนแรกจะลุ่มๆดอนๆ 
แต่ด้วยความสามารถของผู้บริหารและเพื่อนๆข้าราชการชาว
กรมทางหลวงชนบทที่ร่วมแรงร่วมใจฝ่าวิกฤติต่างๆจนสามารถ
เป็นกรมทางหลวงชนบทได้อย่างเต็มความภาคภูมิด้วยผล
งานอันเป็นที่ประจักษ์แก่สายตาของชาวไทยทั้งชาติ และยังได้
ซาบซ้ึงในลีลาการทำางานที่ถึงลูกถึงคนแถมยังเป็นกันเองกับทั้ง
เจ้าหน้าที่ภายในกรม กระทรวง และรวมถึงประชาชนผู้มีส่วน
ได้เสีย รวมถึงบรรดาองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นทั้งหลายใน
นามลูกค้าด้วยครับ 
   และในโอกาสที่กรมทางหลวงชนบทมีอายุครบ 10 ปี  
ผมหวั ง ลึ กๆและ เ ชื่ อ มั่ น ว่ า เ ป็ น ไป ได้ อย่ า ง สู ง ค รั บ ท่ี  
กรมทางหลวงชนบทจะเป็นกรมที่มีชื่อเสียงเป็นที่กล่าวขานไม่
เพียงแต่ในประเทศไทยเท่านั้น แต่อาจรวมไปถึงในประเทศ
อาเซียนในอนาคตด้วยครับ”

อภินันท์  จิรชัยกิตติ  
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 14 

(สุพรรณบุรี)

 “ ใ น ว า ร ะ ดิ ถี ที่  
ก รมทางหลวงชนบทจะ
มีอายุครบ 10 ปีในเดือน
ตุลาคมที่จะมาถึงนี้ ผมคิด
ว่าชาวทางหลวงชนบททุก ๆ  
ท่านคงจะรู้สึกเช่นเดียวกัน
กับผม คือ ภูมิใจ ปลื้ม
ใจ และดีใจที่ได้เป็นส่วน
หนึ่งของหน่วยงานที่น่าภาค
ภูมิใจแห่งนี้
 หลักในการทำางานของ
ผมท่ีเน้นยำากับผู้ใต้บังคับ

บัญชา อยู่เสมอก็คือ เรื่องความปลอดภัยของประชาชนที่
ใช้ถนนของเราจะต้องไม่พบกับอุบัติเหตุอันอาจจะทำาให้เกิด
การบาดเจ็บ  เสียชีวิต  จากความบกพร่องทางกายภาพ
ของถนนในพื้นที่ 4 จังหวัดในความรับผิดชอบของเรา โดย
ให้คิดว่าหากพี่น้องประชาชนเจ็บเราก็เจ็บด้วย เพราะฉะนั้น
ต้องดูแลเป็นพิเศษในเรื่องความปลอดภัยและให้ความสำาคัญ
ต่อนโยบายหลักที่ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมาย รวมทั้งการมี
ส่วนร่วมภาคประชาชนและการปฏิบัติงานร่วมกับอาสาสมัคร
ทางหลวงชนบทอย่างใกล้ชิด เพื่อสร้างความเข้มแข็งให้กับ
เครือข่ายทางหลวงชนบท อันเป็นเสมือนบ้านหลังใหญ่ที่
อบอุ่นของเรา 
 และในโอกาสอันดีงามนี้ ผมขอขอบพระคุณผู้บังคับ
บัญชาทุกท่านท้ังในอดีตจนถึงปัจจุบันท่ีได้ให้ความไว้วางใจ
และสนับสนุน ผมด้วยดีตลอดมารวมทั้งพี่ๆ ที่เคยร่วมงาน
กันมาตั้งแต่เริ่มตั้งกรมฯ เพื่อนๆ และน้องๆ ทุกคนที่ได้ร่วม
แรง ร่วมใจ กันสร้างสรรค์กรมทางหลวงชนบทของเราให้
เป็นหน่วยงานที่มีคุณภาพเป็นที่ชื่นชมของสังคมสืบไป”

เจริญ  พยุงวิวัฒนกูล   
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 9 

(อุตรดิตถ์) ้
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 “ความรู้สึกคิดถึงครั้งนำา
ท่วมปี54 ที่ผ่านมาเป็นช่วง
ที่ดิฉันและครอบครัวเจอ
วิกฤตนำาท่วม ดิฉันและ
ครอบครัว  ต้องอพยพไป
อยู่ต่างจังหวัดหลายวันแต่
เมื่อมาปฏิบัติงานตามปกติ
ทุกท่านไม่ว่าจะเป็นหัวหน้า
งานผู้บริหารต่างๆท่ีฉันรู้จัก
ต่ างถามถึงความเป็นอยู่   
แสดงความห่วงใยพร้อม

ทั้งให้ความช่วยเหลือ  ทำาให้ดิฉันเองมีความรู้สึกดีใจและเกิด
ความผูกพันกับกรมทางหลวงชนบทอย่างบอกไม่ถูกมันเป็น
ความรู้สึกต้ืนตันใจแม้ตัวดิฉันจะเป็นเพียงพนักงานราชการ
เท่านั้น ”

วัชรินทร์   แสงศิลป์  
สำานักเครื่องกลและสื่อสาร  

 “ชีวิตของดิฉันคงหนีไม่
พ้นกับคำา ว่าคนสร้างทาง  
กล่าวคือพ่อ-แม่ของดิฉัน
เองท่านมีอาชีพร่วมกับผู้รับ
เหมาก็สร้ างถนนหนทาง  
พอมาตกที่สมัยดิฉัน..เรียน
จบดิ ฉั น เ อ งก็ ม าทำ า ง าน
กับกรมทางหลวงชนบท 
ก็มีบทบาทภารกิจเกี่ยวกับ
ถนนหนทางเช่นกัน บางคน
อาจมองว่างานสร้างถนน

หนทางอาจดูไม่มีเกียรติ ไม่มีศักดิ์ศรีเสมือนคนใช้แรงงาน
ทั่วไป แต่ใครจะทราบบ้างว่างานของเราเป็นงานที่สันสร้าง
โครงข่ายการสัญจรของสังคมนำาความเจริญสู่สังคมชนบท  
ดิฉันสัญญาว่าจะปฏิบัติงานเป็นข้าราชการที่ดีตลอดไป
ตอบแทนสังคมและแผ่นดิน ”

ทัศนีย์   เสียงอ่อน 
สำานักก่อสร้างทาง  

 “ ค ว า ม ภู มิ ใ จ ข อ ง ส า ว
โ ร ง ง าน . . . . สู่ ก า ร ได้ รั บ
โอกาสเป็นส่วนหนึ่ งของ
กรมทางหลวงชนบท. . . .
เดิมทีดิฉันก็เห็นป้ายของ 
กรมทางหลวงชนบทมา
ตั้งนานแล้วแต่ด้วยความ
ไม่ใส่ใจในตอนแรกก็เลย
ไม่ได้ถามว่าที่แห่งนี้ เป็น
หน่วยงานของใคร  จนได้
โอกาสเข้ามาทำางานยอมรับ

ตอนแรกว่าก็ปรับตัวไม่ถูกแต่ดิฉันก็ผ่านมันมาจนได้..เวลา
มีใครถามดิฉันว่าทำางานที่ใดดิฉันจะตอบแบบภาคภูมิใจว่า 
“กรมทางหลวงชนบทค่ะ” นอกจากนี้ดิฉันก็จะอธิบายถึงกรม
หรือการใช้เส้นทางลัดเลี่ยงในช่วงเทศกาล....ดิฉันมองว่าเราก็
เปรียบเสมือนนักประชาสัมพันธ์เคลื่อนที่ของกรม ” 

วรรณา  แสงแก้ว  
ทชจ.สระแก้ว     

 “จากการเห็นอาคารสถานที่
สู่การโอนย้ายของดิฉันเร่ิม
จากการที่ดิฉันเดินทางผ่าน 
ถนนพหลโยธิน ทุกครั้งก็
เห็นตึกท่ีเด่นและน่าสนใจ
และเมื่อมีการประกาศรับ
สมัครโอนข้าราชการดิฉัน
จึงขอโอนมาทันที  เริ่ม
งานวันแรกก็รู้ถึงความสุข...
สนุกกับการทำางานในทีแห่ง
นี้มากมายกับบรรยากาศ
ที่เป็นกันเองตลอดจนเป็น

หน่วยงานท่ีดิฉันมองว่าเป็นองค์กรท่ีสำาคัญในการขับเคล่ือน
พัฒนาประเทศเราให้เจริญตลอดจนทางหน่วยงานเขามีการ
รักษามาตรฐานความปลอดภัยทางถนนเป็นอย่างดี  ดิฉัน
ว่าการโอนราชการครั้งนี้ทำาให้ดิฉันนำาเอาศักยภาพมาทำางาน
เพื่อประโยชน์สู่สังคมมากที่สุด ”

อภิญญา  ศรีขาว 
สำานักฝึกอบรม

้
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๑ ทศวรรษ ทช.

๑๖

Disclosing DRR’s staff
 House of DRR’s Officers, under the guard of the Vishnu, is located at 9 Phahonyothin Road. 
The members of this house are civil servants, permanent employees, official staffs and temporary  
employees. DRR is one organization which determines to perform works on constructing roads 
– bridges, maintainance, inspection all kinds of rural roads. All tasks lead to the purpose of  
laying foundation of security to life, properties and well-being of people. DRR’s personnel 
follow the Royal Speech of the King aim of working to develop economy and society of  
Thailand , make progress and stability. That means all determination from all divisions of both 
administrative or operating parts are ready to drive Thailand with proud. We are also ready 
to connect regions to creat “Prosperity, Stability, Pleasure and Peaceful” including being one 
part of supporting the society. All DRR’s workers in both central and regional have the same 
good to develop Thailand.

มุ่งมั่น...ทุ่มเท..สู่
การปฏิบัติงานเพื่อ
ประชาชน ณ 
กรมทางหลวงชนบท
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อีกมุมในการเดินทางที่สะดวกและ
ปลอดภัยบนสายทาง อต.4009 ต.ผาจุก 
อ.เมือง จ.อุตรดิตถ์
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Outcomes of prestige
ผลง�นแห่งคว�มภูมิใจ
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สะพานภูมิพล ๑ และสะพานภูมิพล ๒ จ.สมุทรปราการ

เส้นทางสนับสนุนโครงการพระราชดำาริ

ทางหลวงชนบท
สาย พบ.6044 
บ.หนองคอไก่-
บ.ทุ่งโปง
ต.เขากระปุก 
อ.ท่ายาง 
จ.เพชรบุรี
สู่โครงการชั่งหัวมัน
ในพระราชดำาริ
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ทางหลวงชนบทสาย  
ลพ.6043 
โครงการพัฒนาลุ่มนำาอาว 
จ.ลำาพูน
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สะพานเฉลิมสิริราช เชื่อมระหว่างบ้านแหลมลื่น-บ้านเกาะแรต อ.ดอนสัก จ.สุราษฎร์ธานี
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ทางหลวงชนบทสาย ชม.3033 เส้นทางศูนย์
พัฒนาโครงการหลวงขุนแปะ จ.เชียงใหม่ทางหลวงชนบทสาย สป.๑๐๑๑  

เส้นทางเข้าโครงการลูกพระดาบส 
จ.สมุทรปราการ
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ถนนเข้าโครงการ
พัฒนาพื้นที่หนองใหญ่ 
ชพ. ๑๐๐๗ จ.ชุมพร

ทางหลวงชนบทสาย 
นค. ๓๐๐๕ ถนนเข้า
โครงการพัฒนา 
ลุ่มนำาทอน  
จ.หนองคาย
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เส้นทางสนับสนุนการท่องเที่ยว

ทางหลวงชนบทสาย มส.4009 เข้าแหล่งท่องเที่ยวชมทุ่งดอกบัวตอง จ.แม่ฮ่องสอน

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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เลียบอ่าวไทย
 เลียบอ่าวไทย  ทะเล  ตะวันตก
เลี้ยววนวก  เที่ยวไป  ใจสุขสันต์
ทช. สร้าง  ข่ายถนน  จนครบครัน
ทุกสิ่งสรรค์  สวยงาม  ยามได้ยล
 ชมทิวทัศน์  จุดพักผ่อน  ตอนเมื่อยล้า
ในมรรคา  ปลอดภัย  ไปทุกหน
เพชรบุรี  สู่ชุมพร  ผ่อนกมล
สะดวกชน  ถนนงาม  ยามท่องไป
  นิเวศน์ แก้วหล้า ร้อยกรอง

ทางหลวงชนบทสาย สส.2021 ถนน
เลียบชายฝั่งทะเลตะวันตก  
จ.เพชรบุรี,ประจวบคีรีขันธ์,ชุมพร 
และระนอง



ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต บริเวณปากนำาแขมหนู จ.จันทบุรี

ทางหลวงชนบทเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยว นำาตกป่าหวาย จ.ตาก

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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้

 เชื่อมระยอง  จันทบุรี  ที่ท่องเที่ยว
ถนนเลี้ยว  เลียบไป  ไม่ขาดสาย
ฝั่งทะเล  ขับปลอดภัย  ใจสบาย
อีกมากมาย  สร้างอำานวย  ด้วยตั้งใจ
 ทางจักรยาน  อีกห้องนำา  งามสะอาด
ทั้งมิขาด  พักศาลา  น่าหลับไหล
“บูรพาชลทิต” นั้น  สรรค์วิไล
แสนสุขใจ  ท่องไป  ในหนทาง
  นิเวศน์ แก้วหล้า ร้อยกรอง

้



ทางหลวงชนบทสาย กส.3005 เข้า
แหล่งท่องเที่ยวพุทธสถานภูปอ 
จ.กาฬสินธุ์

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ทางหลวงชนบทสาย 
ลป 2031 เข้า 
ศูนย์อนุรักษ์ช้างไทย 
จ.ลำาปาง

ทางหลวงชนบท ชร.4019 
อ.เวียงแก่น จ.เชียงราย
เพื่อเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยว 
ดอยผาตั้ง

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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เส้นทางสนับสนุนโลจิสติกส์

สะพานเทพสุดา จ.กาฬสินธุ์

ทางหลวงชนบท
สาย สป.1006  
ถนนสาย
แยก ทล.3-
เคหะบางพลี 
จ.สมุทรปราการ

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 “สะพานเทพสุดา กาฬสินธุ์”
     สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดฯ
โปรดฯประชาพระบารมีเอื้อทรงเกื้อหนุน
พสกปลื้มดื่มด่ำาภักดิ์จงรักละมุน
ทรงการุณอุ่นเหนือเกล้าเหล่าอาณา
     ทรงเยือนถิ่นกาฬสินธุ์เมืองเลื่องลือล้น
นามมงคลยลสะพานซ่านหรรษา
พร้อมสรรพเสร็จเสด็จเปิดเลิศบุญญา
“เทพสุดา”สง่าสวยทรงอวยชัย
     กรมทางหลวงชนบทก้าวทศวรรษ
พัฒนาถนัดปฏิบัติตรงจรรโลงสมัย
ใกล้ไกลกว้างแผ้วถางแม้นแสนภูมิใจ
สร้างสรรค์ไซร้ยิ่งใหญ่มั่นตามครรลอง
     ภารกิจประสิทธิผลกมลมุ่ง
ประโยชน์ผดุงรุ่งโรจน์รักษ์พิทักษ์สนอง
ทั่วถิ่นไทยในหน้าที่วิถีปอง
สะดวกคล่องประคองด้วยรวยชื่นชม
     ร่วมเชื่อมโยงหนึ่งโครงการสะพานข้าม
ฟากฝั่งนำาลำาปาวจบประสบสม
สัญจรเกี่ยวท่องเที่ยวเชิญเพลินนิยม
“เทพสุดา”อุดมสมบูรณ์ถ้วนล้วนปรีดิ์เปรม

                นางปรุงศรี ภูงามทอง
                     ประพันธ์ในนาม
          สำานักทางหลวงชนบทที่ 7 (อุบลราชธานี)

้



ทางหลวงชนบทสาย พท.3037 ถนนไสกลิ้ง-หัวป่า อ.ควนขนุน จ.พัทลุง  
ถึง อ.ระโนด จ.สงขลา เพื่อร่นระยะการเดินทางพร้อมการสนับสนุนการท่องเที่ยว

ทางหลวงชนบทสาย ตง.5010-ท่าเรือนาเกลือ อ.กันตัง จ.ตรัง

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท

 183



เส้นทางพัฒนาเขตชายแดน
ทางหลวงชนบท
สาย ตร.4017 
เข้าสู่โครงการ
ทับทิมสยาม 01 
จ.ตราด

ทางหลวงชนบทสาย สก.3018 เข้าสู่ปราสาทสด๊อกก๊อกธม 
ต.โคกสูง อ.ตาพระยา จ.สระแก้ว

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ถนนยุทธศาสตร์ชายแดนช่องชะงำา ต.ไพรพัฒนา อ.ภูสิงห์ จ.ศรีสะเกษ

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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แก้ไขปัญหาจราจรในปริมณฑลและภูมิภาค

ทางหลวงชนบท สาย ชร.5023 
ผังเมืองรวมเมืองเชียงราย อำาเภอเมือง 
จังหวัดเชียงราย

ผังเมืองรวม จ.ร้อยเอ็ด 
ยามคำา

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ทางลอดราชพฤกษ์-นครอินทร์

ถนนมหามงคล หรือ 
ถนนเลี่ยงเมือง อ.เบตง 
จ.ยะลา

ถนนสายใยรัก หรือ 
ถนนผังเมืองรวม 
จ.สมุทรสาคร

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ถนนสมโภช 700 เชียงใหม่ จ.เชียงใหม่

ถนนผังเมืองรวม จ.แพร่

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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700 ปี ศรีเชียงใหม่
 ครบโอกาส  เจ็ดร้อยปี  ศรีเชียงใหม่
ช่วยเดินทาง  อย่างไว  ในวิถี
วงแหวนรอบ  กลางเมือง  เชียงใหม่มี
ทุกทิศที่  เข้าออกเมือง  เรื่องง่ายดาย
 สร้างถนน  พร้อมอุโมงค์  ลอดทุกแยก
เป็นแห่งแรก  ในไทย  ดั่งใจหมาย
แก้ปัญหา  จราจร  ช่วยผ่อนคลาย
ประชาชน  สะดวกใช้  ได้ลัดทาง
  นิเวศน์ แก้วหล้า ร้อยกรอง



ถนนผังเมืองรวม จ.ชุมพร
1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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สะพานชุมชนในภูมิภาค

สะพานข้ามแม่นำากก อ.แม่อาย จ.เชียงใหม่

สะพานชุมชนใน
ภูมิภาค
ข้ามแม่นำากก   
อ.แม่อาย  
จ.เชียงใหม่

้

้

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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สะพานขัวพญาเม็งราย ข้ามแม่นำากก อ.เมือง จ. เชียงราย

สะพานท่าร้านตัดผม อ.ท่ายาง จ.ชุมพร

้

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ขัวพญาเม็งราย
 ข้ามนำากก เมืองเชียงราย หมายใจเที่ยว
มิลดเลี้ยว  ลัดไว  ไปทุกหน
สร้างขัว  พญาเม็งราย  ข้ามสายชล
จรดถนน  พหลโยธิน  ข้ามถิ่นไป
 แก้ปัญหา  ผ่านเมือง  เรื่องติดขัด
สะพานลัด  ทางไป  ให้ลื่นไหล
สู่เชียงแสน  ดอยตุง  มุ่งด้วยใจ
และไม่ไกล  แม่สาย  หลายหลากเพลิน
  นิเวศน์ แก้วหล้า ร้อยกรอง

้



ยามเย็นที่สะพานข้ามแม่นำาปิง ต.เกาะตะเภา-ต.ตากออก อ.บ้านตาก จ.ตาก

สะพานข้ามคลอง
สุนัขหอน  
ต.ท่าจีน อ.เมือง 
จ.สมุทรสาคร

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท

192

้



สะพานเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา อ.ป่าซาง จ.ลำาพูน

สะพานสุพรรณกัลยา เชื่อม ต.วัดจันทร์ตะวันออก-ต.วัดจันทร์ตะวันตก อเมือง จ.พิษณุโลก

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ยกระดับมาตรฐานทาง

ถนนบ้านนาสมบูรณ์  จ.อุบลราชธานี

ถนนบ้านหนองนำาขุ่น ต.ทะเมนชัย อ.ลำาปลายมาศ จ.บุรีรัมย์

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ทางหลวงชนบทสาย พย.1016 จ.พะเยา

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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เคียงข้างประชาชน

วาง Bigbag ป้องกันนำาท่วมถนนราชพฤกษ์ ให้ประชาชนสามารถสัญจรได้

เจ้าหน้าที่ 
กรมทางหลวงชนบท 
ลงพื้นที่แจกถุง
ยังชีพ เพื่อช่วยเหลือ
ชาวบ้านที่ประสบ
อุทกภัย

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ลงพื้นที่แจกถุงยังชีพ 
เพื่อช่วยเหลือชาวบ้าน
เป็นการเบื้องต้น

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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นำาท่วม
 มหาอุทกภัย  ครั้งใหญ่  ในประเทศ
ก่อเกิดเหตุ  ทุกข์กายใจ  ให้ขัดสน
ปีห้าสี่  ล้วนลำาบาก  ยากอับจน
ทช. ล้น  น้ำาใจ  ไม่ทิ้งกัน
 นำาท่วมทาง  จัดรถให้  ไปมาส่ง
ไม่เจาะจง  เลือกใคร  ไม่เดียดฉันท์
บรรจุถุง  อาหารให้  อย่างไวพลัน
ถนนพัง  มิพรั่นพร้อม  ซ่อมทันที
  นิเวศน์ แก้วหล้า ร้อยกรอง

้

้



สทช.ที่ 9 อุตรดิตถ์ นำาเครื่องจักร
ช่วยเหลือประชาชน

ทชจ.เพชรบูรณ์ ติด
ตั้งสะพานเหล็กสาย 
พช.4011 บรรเทาเหตุ
อุทกภัย

ทชจ.ชัยนาท ลงพื้นที่ซ่อมแซมถนนที่ได้รับ
ความเสียหายจากเหตุอุทกภัย

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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กรมทางหลวงชนบท ลงพื้นที่ช่วย
เหลือผู้ประสบภัยสึนามิ

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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สึนามิ
 ปีสี่เจ็ด  ยี่สิบหก  ธันวาเศร้า
สึนามิเข้า  ทำาร้าย  ตายนับแสน
หกจังหวัด  อันดามัน  นั้นดินแดน
ทุกข์แร้นแค้น  ทรัพย์สิน  สิ้นวอดวาย
 ถึงทันที  ทช.ขน  เครื่องกลช่วย
เปิดทางเพื่อ  ทุกหน่วย  ช่วยเหลือหลาย
ร่วมค้นศพ  ผู้เคราะห์ร้าย  ตายมากมาย
ทุ่มใจกาย  คน ทช.  มิท้อแรง
  นิเวศน์ แก้วหล้า ร้อยกรอง



รางวัลแห่งความภาคภูมิใจ

รางวัลหน่วยงานนำาร่องในการจัดทำามาตรฐานความ
โปร่งใสจากสำานักงาน กพ. ปีงบประมาณ  
พ.ศ.2553 (เป็นปีที่ 2)

รางวัลหน่วยงาน
นำาร่องในการจัดทำา
มาตรฐานความโปร่งใส
จากสำานักงาน กพ. 
ปีงบประมาณ  
พ.ศ.2552

รางวัลสนับสนุนโครงการด้านการบริหารจัดการ
องค์กรโปร่งใส 2553 จากสำานักงาน ป.ป.ช.

รางวัลดีเด่นกระบวนงานบริการเพื่อรับรางวัล “คุณภาพการให้บริการ
ประชาชน”ประจำาปีงบประมาณ พ.ศ.2553

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ประกาศเกียรติคุณรับรองการผ่านเกณฑ์
การพัฒนาคุณภาพการบริหารจัดการ
ภาครัฐระดับพื้นฐาน(Certified FI) 
จากสำานักงาน ก.พ.ร.

 รางวัลหน่วยงานนำาร่องใน
การจัดทำามาตรฐานความโปร่งใสจาก
สำานักงาน กพ. ปีงบประมาณ  
พ.ศ.2554(เป็นปีที่ 3)

ผลการประเมินโครงการ
นำาร่องฯ ตามระบบเกณฑ์
มาตรฐานและตัวชี้วัดความ
โปร่งใส สำาหรับหน่วยงาน
ภาครัฐจากสำานักงานคณะ
กรรมการขอ้มลูขา่วสารของ
ราชการ(สขร.)มีผลคะแนน
เป็นอันดับ 2 (กลุ่มที่ 1  
หน่วยงานนำาร่องของ 
ป.ป.ช.)

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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คนดีศรีทช.     
DRR’s role model

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2545

นายพิสิฐ   ศรีวรานันท์  
วิศวกรวิชาชีพ 7 วช (วย.)  สสอ.

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
วิศวกรโยธาชำานาญการพิเศษ
สำานักสำารวจและออกแบบ

กลุ่มที่ 1 ข้าราชการ ระดับ 6-8

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการ ระดับ 1-5

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา

นายเดโช  ชนะสุวรรณ์
บุคลากร 4  สลก.

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
นักทรัพยากรบุคคลชำานาญการ

(ผู้อำานวยการกลุ่มสรรหาและวินัย)
สำานักบริหารกลางนางธัชชมล นิ่มอนงค์

พนักงานพิมพ์ดีด ชั้น 4 กอร. 
ปัจจุบัน เกษียณอายุราชการ

นายพิศักดิ์  จิตวิริยะวศิน
วิศวกรวิชาชีพ 8 วช (วย.) สวผ.

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท

น.ส.สายรุ้ง  องค์ดี
นายช่างโยธา 5 สำานักบำารุงและรักษา

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
นายช่างโยธาชำานาญงาน

สำานักอำานวยความปลอดภัย
นายธนูศักดิ์   จิตจริง
พนักงานขับรถยนต์ สลก.
ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง

พนักงานขับรถยนต์ ส 2
สำานักทางหลวงชนบทที่ 10 (เชียงใหม่)

กลุ่มที่ 1 ข้าราชการ ระดับ 6-8

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการ ระดับ 1-5

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา

 ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2546
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ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2547

นายมานพ สุสิงห์
วิศวกรโยธา 8 วช สทช.ที่ 7 (อุบลราชธานี)

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
ผู้อำานวยการสำานักทางหลวงชนบทที่ 7

กลุ่มที่ 1 ข้าราชการ ระดับ 6-8

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการ ระดับ 1-5

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา

นายชาครีย์  บำารุงวงศ์
วิศวกรวิชาชีพ 5 (วย.) สกส.

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
วิศวกรโยธาชำานาญการพิเศษ 

สำานักแผนงาน นายนิมิต   ฉิมกลิ่น
พ.ขนาดกลาง สทช.ที่ 8 (นครสวรรค์)

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
พ.ขนาดกลาง ช2

สำานักทางหลวงชนบทที่ 8 (นครสวรรค์)

นางวัชรีย์   คุณากรสิริรักษ์
นักพัฒนาทรัพยากรบุคคล 6 ว กอร.

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
นักทรัพยากรบุคคลชำานาญการพิเศษ

สำานักฝึกอบรมนางกาญจนา  ศรีสุวรรณ
จพ.การเงินฯ 5 สทช.ที่ 8 (นครสวรรค์)

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
จพ.การเงินฯชำานาญงาน

สำานักทางหลวงชนบทที่ 8 (นครสวรรค์)

นายบุญฤทธิ์  จันทรปาน
พ.ขนาดหนัก สทช.ที่ 12 (สงขลา)

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
พ.ขนาดหนัก ช2

สำานักทางหลวงชนบทที่ 12 (สงขลา)

กลุ่มที่ 1 ข้าราชการ ระดับ 6-8

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการ ระดับ 1-5

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา

ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2548

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2549

 ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2550

นายเจษฎา  วินสน
วิศวกรโยธา 7 วช  สทช.ที่ 12 (สงขลา)

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
วิศวกรโยธาชำานาญการพิเศษ สทช.ที่ 12 (สงขลา)
ผู้อำานวยการสำานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดตรัง

กลุ่มที่ 1 ข้าราชการ ระดับ 6-8

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการ ระดับ 1-5

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา

นางสาววัชราพร  ฝ่ายพล
เจ้าพนักงานธุรการ 5 สกส.

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
เจ้าพนักงานธุรการชำานาญงาน

สำานักก่อสร้างสะพานนางสาวเสาวรีย์ ศรีคง
พ.พิมพ์ดีด ชั้น 3 สทช.ที่ 11 (สุราษฎร์ธานี)

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
พนักงานพิมพ์ ส 3

สำานักทางหลวงชนบทที่ 11 (สุราษฎร์ธานี)

นายสมโภชน์ เรืองพระยา
วิศวกรโยธา 8 วช  สวผ.
ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง

วิศวกรโยธาชำานาญการพิเศษ   สำานักแผนงาน

กลุ่มที่ 1 ข้าราชการ ระดับ 6-8

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการ ระดับ 1-5

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา

นางธันฐกรณ์ รื่นกฤษ์รักษ์  
เจ้าพนักงานธุรการ 5  สบร.

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
เจ้าพนักงานธุรการชำานาญงาน สำานักบำารุงทาง

นายสุรินทร์  เกิดแก้ว
พนักงานขับรถยนต์สบร.
ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง

พ.ขนาดกลาง ช 2 สำานักอำานวยความปลอดภัย

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2551

ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2552

นายศุภชัย ศรีขัติย์
นายช่างเครื่องกลอาวุโส สทช.ที่ 10 (ลำาพูน)

ปัจจุบัน เกษียณอายุราชการ

กลุ่มที่ 1 ข้าราชการ ระดับ 6-8

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการ ระดับ 1-5

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา

น.ส.เกศกัญญา  จำานงพล 
จพง.การเงินฯชำานาญงาน สทช.ที่ 5 

(นครราชสีมา)

นายอดิสรณ์ สวามิภักดิ์
พ.ขนาดกลาง ช 2 สทช.ที่ 12 (สงขลา)

นายโกศล กาญจโนภาส
วิศวกรโยธาชำานาญการพิเศษ สทช.ที่ 12 (สงขลา)

ปัจจุบันดำารงตำาแหน่ง
ผู้อำานวยการสำานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดสตูล

กลุ่มท่ี 1 ข้าราชการตำาแหน่งประเภทอำานวยการระดับต้น,ประเภทวิชาการ
          ระดับชำานาญการและชำานาญการพิเศษ,ประเภทท่ัวไประดับอาวุโส

นายเฉลิมพล ศรีสุวรรณ
นายช่างโยธาชำานาญงาน สทช.ที่ 8 

(นครสวรรค์)

นายไกดน  ฉิมแฉ่ง
พนักงานขับรถยนต์   สำานักบริหารกลาง

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการตำาแหน่งประเภทวิชาการระดับปฏิบัติการ,
         ประเภททั่วไประดับปฏิบัติงานและชำานาญงาน

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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 ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2553

 ข้าราชการดีเด่นประจำาปี 2554

นายมานะ  เตชะพัฒนวงศ์
วิศวกรโยธาชำานาญการพิเศษ สนง.ทชจ.ยะลา 

สทช.ที่ 12 (สงขลา)
ปัจจุบัน เกษียณอายุราชการ

น.ส.วิสาขา นิมิตรปกรณ์ 
นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ 

สำานักแผนงาน
นายสมพล สุวรรณหงส์

พ.ขนาดหนัก ระดับ ช1 สทช.ที่ 3 (ชลบุรี)

กลุ่มท่ี 1 ข้าราชการตำาแหน่งประเภทอำานวยการระดับต้น,ประเภทวิชาการ
          ระดับชำานาญการและชำานาญการพิเศษ,ประเภทท่ัวไประดับอาวุโส

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการตำาแหน่งประเภทวิชาการระดับปฏิบัติการ,
         ประเภททั่วไประดับปฏิบัติงานและชำานาญงาน

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา

นายคุณมาศ พันธุเตชะ
วิศวกรโยธาชำานาญการพิเศษ  สำานักบำารุงทาง

นายสายลม  ผลแสวงคำี
นายช่างเครื่องกลชำานาญงาน  สนง.ทชจ.สมุทรสาคร 

สทช.ที่ 4 (เพชรบุรี)

นายจตุภูมิ รอดเลิศงาม
ผู้ช่วยช่างทั่วไป ระดับ ช 2 สำานักอำานวยความ

ปลอดภัย

กลุ่มท่ี 1 ข้าราชการตำาแหน่งประเภทอำานวยการระดับต้น,ประเภทวิชาการ
          ระดับชำานาญการและชำานาญการพิเศษ,ประเภทท่ัวไประดับอาวุโส

กลุ่มที่ 2 ข้าราชการตำาแหน่งประเภทวิชาการระดับปฏิบัติการ,
         ประเภททั่วไประดับปฏิบัติงานและชำานาญงาน

กลุ่มที่ 3 ลูกจ้างประจำา
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 คือคนดี ศรีทช. ก่อสร้างฝัน
ร่วมเเรงกัน ฟันฝ่า ท้าเเดดฝน
คนทำาทาง ต่างเวลา พัฒนาตน
สุขทุกข์ทน ผลของงาน ประสานใจ
 สิบปีผ่าน กาลเวลา นำาพาเอื้อ
ต่างสร้างเครือ เจือมุ่งมั่น มิหวั่นไหว
ทางหลวงชนบท จรดเหนือใต้ ขจรไกล
มอบหัวใจ ให้ประชา ค่านิรันดร์
 มุ่งครองงาน ครองคน ครองตนสู้
เชื่อมโยงสู่ ชนบทไทย ใจสุขสันต์
ประชาชน มีส่วนร่วม รวมใจกัน
ทุกคืนวัน ฝันร่วมสร้าง ทางเชื่อมใจ
 ขอน้อมจิต คารวะ ณ วันนี้
คุณความดี ที่มุ่งมั่น พลันผ่องใส
คือผลงาน ผ่านเวลา น่าภูมิใจ
คือหัวใจ ชาวทช. ขอสดุดี
 คือแบบอย่าง ทางที่ดี มีค่านัก
คือประจักษ์ ในผลงาน ผ่านวิถี
คือคนมุ่ง คือคนสร้าง ต่างเปรมปรีดิ์
คือคนดี ศรีทช. ขออวยชัย...

“คนดีศรี ทช.”

ปรพัทธ์ ภูงามทอง  ร้อยกรอง

1 ทศวรรษ กรมทางหลวงชนบท
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Point of only spirit
ศูนย์รวมจิตใจ
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จุดรวมใจให้เป็นหนึ่งเดียว

 ด้านหน้าอาคาร กรมทางหลวงชนบท ทุกคนที่เคยเดินผ่านเข้า-ออก จะพบประติมากรรมพระวิษณุกรรม 
หรือวิษณุเทพ ประดิษฐานอยู ่ และทุกคนก็จะยกมือไหว้ ขอพรเพื ่อเป็นศิริมงคล
 พระวิษณุหรือพระวิษณุเทพ เป็นเทพองค์หนึ ่งของศาสนาพราหมณ์ มีความเชี ่ยวชาญทางด้านช่างทุก
แขนง ในเรื ่องพระเวสสันดร ได้กล่าวตอน
หนึ่งว่า “พระอินทร์ได้มอบหมายให้พระ
วิษณุเทพ ลงมาเนรมิตสร้างศาลาอาศรม
ให้พระเวสสันดร และนางมัทรี ไว้ในป่า
ที ่ทั ้งสองพระองค์ออกจำาศีลในไพรพงศ์” 
พระวิษณุเทพเป็นนักเนรมิตผู ้ยิ ่งใหญ่ เป็น
ช่างของพระอินทร์ สืบมาถึงโลกมนุษย์ก็มี
การนำารูปพระวิษณุเทพมาเป็นเครื ่องหมาย
ขององค์กร เช่น คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย สถาบันช่างต่างๆ 
มากมาย จนกระทั ่งกรมทางหลวงชนบท 
ก็ นำ า ม า เ ป็ น เ ท พ ป ร ะ จำ า ก ร ม แ ล ะ เ ป็ น
เครื ่องหมายประจำากรม
 เครื ่องหมายประจำากรมนี ้ เมื ่อแรก
ก่อตั ้งกรมใหม่ๆได้รับการประสานงานจาก
ท่านอดีตรองอธิบดี ไมตรี ศรินราวัฒน์  
ใ ห้ ช่ ว ย คิ ด อ อ ก แบบต ร า ก ร ม ใ ห้ ด้ ว ย 
และท่ า นก็ ไ ด้ ข อ ให้ ท า งคณะสถ าปั ตย์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ออกแบบให้อีกทางหนึ ่ง ต่อมาได้มอบให้นายนิเวศน์    แก้วหล้า   ออกแบบเป็นรูปเกวียน
อยู ่ในวงกลมที่มีข้อความล้อมรอบว่า กรมทางหลวงชนบท และภาษาอังกฤษ DEPARTMENT OF RURAL 

ROADS มีลายไทยช่อลอยอยู ่ 2 ข้าง คั ้นระหว่าง ภาษาอังกฤษกับภาษาไทย ส่วนทางคณะสถาปัตย์ จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย ออกแบบเป็นรูปวงกลมเหมือนล้อเกวียนกำาลังหมุน ดูเหมือนวงกลมกำาลังจะหยุดหมุน ทุกรูป
แบบถูกนำาเข้าที ่ประชุมคณะผู้บริหาร ผลปรากฏว่าไม่ผ่าน นายนิเวศน์    แก้วหล้า จึงได้รับมอบหมายให้ไปติดต่อ 
กรมศิลปากรให้ออกแบบ โดยกองหัตถศิลป์ ออกแบบครั ้งที ่ 1 เป็นรูปพระวิษณุเทพประทับบนราชรถ  
ดูแล้ววิ ่งขวางๆผลยังไม่ผ่าน ต่อมาได้หารือให้แนวคิดกับผู ้ออกแบบ ควรเป็นรูปพระวิษณุประทับนั ่งแท่น
และวงกลมข้างหลังหมายถึงดวงอาทิตย์ กำาลังเปล่งแสงรัศมี แสดงถึงความเจริญรุ ่งเรื ่องของประเทศไทย 
พระวิษณุตัวแทนของช่างไทยไปที ่ใดก็เจริญรุ ่งเรืองที ่นั ้น ส่วนสีที ่ใช้คือ สีทองและสีฟ้าเป็นสีประจำากรม
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  สีทอง เป็น สีของกรมโยธาธิการ
  สีฟ้า  เป็น สีของกรมการเร่งรัดพัฒนาชนบท (รพช.)

 จึงมีสีฟ้าและสีทองมาอยู่ร่วมกัน ถ้าเป็นธงก็ร่วม
อยู่ในเสาธงเดียวกันองค์พระวิษณุเทพเป็นปางหนึ่งของ
พระนารายณ์ ลักษณะมือซ้ายถือลูกดิ่ง แสดงถึงความ
เที่ยงตรงเหมือนลูกดิ่ง มือขวาถือผึ่งหรือจอบขุด เป็น
เครื่องมือช่างเอนกประสงค์ ใช้ขุด ตัด ถาก เจาะได้ เป็น
เทพเจ้าแห่งความสำาเร็จอีกองค์หนึ่งในวงการช่าง วงการ
ศิลปกรรม นาฏศิลป์ ดุริยศิลป์ ก็มีนามที่ได้รับการบูชา
เป็นประจำา องค์พระวิษณุกรรม ศูนย์รวมจิตใจชาวทางหลวงชนบท

บ้านที่อบอุ่นและมั่นคง
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วัดจอมคีรีพัทยา
 ในประเทศไทยมีว ัดมากมาย บางวัดก็ร่ำารวย 
บางวัดก็ยากจนอยู่ในชนบท สิ่งก่อสร้างหรือศาสนสถาน 
ก็ไม่มีแม้กระท้ังห้องสุขาก็ยังขาดแคลนทำาให้พุทธศาสนิกชน 
ท่ีร่วมทำาบุญไม่ได้รับความสะดวก พระสงฆ์ต้องเดินทาง 
ไปทำากิจของสงฆ์ เช่น ลงพระอุโบสถ เพ่ือทำา 
โอวาทปาฏิโมก หรือกระทำาพิธีลงอุโบสถศีล เป็นต้น ใน
วัดของหมู่บ้านอ่ืน พระภิกษุจำาพรรษาน้อย ย่ิงทำาให้ศรัทธา
หดหายไป พุทธศาสนิกชนก็ละเลย ไม่มาร่วมบำารุงเสนาศนะ 
เท่าที่ควร ซึ่งวัดในลักษณะดังกล่าวนี้นั้น วัดจอมคีรีพัทยา 
บ้านแม่คีใน ต.ป่าซาง อ.แม่จันท์ จ.เชียงราย ก็เป็นอีกวัด
หนึ่ง
 วัดจอมคีรีพัทยาเป็นวัดเล็กๆมีกุฏิเก่าๆอยู่หลัง
เดียว อยู่บนยอดเข้าเตี้ยๆริมถนนสายแม่จันท์–แม่สลอง 
ที ่ใครไปมาก็ผ่านเลยแทบไม่มีใครสนใจ จนกระทั่งปี  
พ.ศ.2545 คณะศร ัทธากล ุ ่มเล ็กๆ ประกอบด้วย  
คุณมานะ โชติกพานิช อดีตผู้ตรวจการกรมโยธาธิการ  
พร้อมด้วยคุณสุรชัย ธารสิทธ์ิพงษ์ อธิบดีกรมทางหลวงชนบท 
ขณะนั้น รวมทั้งคุณไมตรี ศรินราวัฒน์ รองอธิบดี  
คุณวิชาญ   คุณากลูสวัสด์ิ รองอธิบดี   คุณศรศักด์ิ  แสนสมบัติ  
คุณชาติชาย ทิพย์สุนาวี และเพ่ือน – พ่ีน้องชาวทางหลวงชนบท 
กลุ่มหนึ่งไปรวมทอดกฐินและก็เลยไปทำาบุญกันมาทุกปี 
ทอดกฐินบ้าง ผ้าป่าบ้างตามสถานการณ์ จากนั้นอธิบดีได้
ไปเป็นปลัดกระทรวงคมนาคม และได้แต่งตั้งอธิบดีคน
ใหม่ตามมา เป็นคุณระพินทร์ จารุดุล คุณสุพจน์ ทรัพย์ล้อม  
คุณวิชาญ คุณากลูสวัสดิ์ จนกระทั่งคุณชาติชาย ทิพย์สุนาวี  
อธิบดีกรมทางหลวงชนบทคนปัจจุบัน ก็ยังคงดำาเนินการ
อย่างต่อเนื่อง
 แรกๆได้ปรึกษาหารือกันว่า“จะสร้างวัดนี้กัน
ไปอย่างไร” ตกลงกันว่าควรสร้างพระอุโบสถก่อน 
ไ ด ้ ม อ บ หม า ย ใ ห ้  น า ย น ิ เ ว ศ น ์  แ ก ้ ว ห ล ้ า  
ออกแบบทางศิลปกรรมและสถาปัตยกรรมพระอุโบสถ  

่
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โดยให้คุณวิศว์ รัตนโชติ ผู้อำานวยการสำานักบำารุงทาง เป็นวิศวกรออกแบบทางวิศวกรรม เร่ิมก่อสร้างเม่ือปี พ.ศ.2547 
ตั้งใจให้เป็นวัดประจำากรมทางหลวงชนบท จึงเอาตรากรมทางหลวงชนบทขึ้นประดับประกอบลวดลายไว้ที่ 
หน้ามุขบรรณแถลง เพื่อเป็นอนุสรณ์ว่า ครั้งหนึ่งได้เกิดกรมทางหลวงชนบทขึ้นในแผ่นดินไทย เพื่อเป็นอนุสรณ์ที่ยึด
เหนี่ยวจิตใจของคนทำาทางและพุทธศาสนิกชนทั่วไป การก่อสร้างได้มอบหมายให้นายนิเวศน์ แก้วหล้า ควบคุมการ
ก่อสร้าง และนายอเนก ณัฐโฆษิต ผู้อำานวยการสำานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดเชียงรายเป็นผู้อำานวยการก่อสร้าง  
ก่อสร้างพระอุโบสถได้แล้วเสร็จเมื ่อปี พ.ศ.2552 ค่าก่อสร้าง 2,947,999 บาท พระประธานโลหะปิดทอง 
หน้าตักกว้าง 56 นิ้ว นามว่า “พระพุทธชีวสุทโธ ธารสิทธิ์พงษ์ไพศาล” มูลค่า 280,999 บาท
 ด้วยความศรัทธาอันแรงกล้า เป็นมหากุศลอันยิ่งใหญ่ คณะผู้บริหารของกรมทั้งอดีตและปัจจุบัน ก็ได้
สืบสานต่อเนื่อง และมีการก่อสร้างศาสนาสถาน สร้างห้องสุขา หอนำาประปา และหอระฆัง จัดระบบสาธารณูปโภค 
ปรับปรุงภูมิทัศน์ ปรับปรุงกุฏิเจ้าอาวาส หอฉัน ปรับปรุงถนนภายในลำาดับต่อไปก็จะก่อสร้างเจดีย์ ซึ่งขอเรียนว่า
ห้องสุขาเป็นอาคารที่สวยที่สุดในบรรดาวัดในภาคเหนือ
  “จอมคีรีพัทยา” เป็นชื่อของวัด จอมคีรี หมายถึงยอดภูเขา วัดนี้อยู่บนยอดภูเขา พัทยา เป็นฉายาของเจ้า
อาวาสองค์แรกที่ก่อตั้งวัดนี้ ปัจจุบัน พระครูบริสุทธิ์ คีรีรักษ์ เป็นเจ้าอาวาส

พระอุโบสถ วัดจอมคีรีพัทธยา
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 Situated in front of DRR’s building,  
everyone sees and pays respect to the Vishnu  
statue for benediction.
 The Vishnu is a deity of  Brahminism. 
The Vishnu is an artisan. In the story of 
Vessantara, it was told that “Indra assign 
Vishnu to come down to create hermitage 
for Vessantara and his wife’s hibernation 
in the forest.” The Vishnu is a great creator 
and the craftsman of Indra. In the world, 
Image of Vishnu is used to be the sign 
of organization such as at the Faculty of  
Engineering, Chulalongkorn University, 
Institutes of Artisan, and at the Department  
of Rural Roads has the Image of Vishnu as 
the emblem of the organization.
 The symbol of DRR was  first  
established  by coordination between   
Mr. Maitree  Srinarawat, Former Depu-
ty Director General of DRR, and the Faculty of Architecture, Chulalongkorn  University. The  
design of symbol of Mr. Maitree was a picture of cart inside the circle with the name of DRR 
around it and the CU’s design was the picture of circle like moving cart but both pictures weren’t 
approved. Mr. Nivet Kaewlah was committed to contact Fine Arts Department ,  Division of 
Craftsmanship, and designed the Vishnu sitting on the chariot. Later, the design was changed to 
the Vishnu sitting on platform and the circle behind representing the sun shining. The meaning 
of this design is when the Vishnu goes anywhere, there will be progress there. The design uses 
color of gold and blue-sky

 Gold   is the color of Public Works Department.
 Blue-sky  is the color of Accelerated Rural Development.

  The Vishnu is the god of Success in the field of artisan, artistic work, dance and music. 

Point of Only Spirit 

พระวิษณุเทพ ศูนย์รวมจิตใจของชาวทางหลวงชนบท
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Great Faith of the Land
 There are a lot of Buddhist temples in Thailand. Some temples are rich, some are quite 
poor in the country. Some temples don’t have toilets or praying house causing difficulties to the 
Buddhists who would like to make merits. Some monks have to do their affairs in other temples 
in other villages. Buddhists then neglect to nourish necessities. Then the faiths of Buddhism 
lessen. One example of those temples is Jomkiripattaya Temple, Maekinai  Village, Tambon  
Pasang  , Amphoe Maejun, Chiangrai.
 Jomkiripattaya Temple is a small temple which has only one old monk’s house on a hill 
near Mae Chan – Mae salong road. No one took care to maintain until in 2002, one small group 
of faith who were Mr. Mana Chotikkapanich (former inspector of Public Works Department), 
Mr. Surachai  Tarnsitthipong (first director general of DRR), Mr. Maitree  Srinarawat (Deputy  
Director General), Mr. Wichan Kunakoonsawat (Deputy Director General), Mr. Sorasak  
Saensombat, Mr. Chartchai   Tipsunave and other friends went to present robes to the monks 
and make merits every year. Although the director general of DRR has been changed, the  
making merits at the temple continue until now.
 Firstly, the group consulted about how to build this temple. The group agreed to construct  
a hall of the temple and assigned Mr.Witsava  Rattanachote, Director of Bureau of Road  
Maintenance, to be the designer of the hall and started constructing in 2004. The symbol of 
DRR was decorated on the porch of the hall as DRR would like Jomkiripattaya Temple to be the 
temple of DRR and center of DRR’s spirits and other Buddhists. Mr.Nivet Kaewlah was assigned 
as a control engineer during construction and  Mr. Anek Natkosit as director. The construction 
finished in 2009 with the budget of 2,947,999 baht. The principle Buddha image is gilded with 
lap width of 56 inches, namely “Buddha Chewasuttho Tarnsitpongpaisarn”, worth 280,999 baht.

วัดจอมคีรีพัทยา  วัดประจำาของชาวกรมทางหลวงชนบท
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เชือมโยงทัวไทย เชือมใจคนทังช�ติ   

Connect the country , Conjoin the people 

่  ้่ ่
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สรุปผลการดำาเนินโครงการของ กรมทางหลวงชนบท  ตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2546-2555
Department of Rural Roads  Summary report since 2003-2012
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สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2546
รวมระยะทาง 1,330.507 กิโลเมตร

สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2547
รวมระยะทาง 2,883.321 กิโลเมตร

สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2548
รวมระยะทาง 3,142.860 กิโลเมตร

สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2549
รวมระยะทาง 1,899.081 กิโลเมตร

สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2550
รวมระยะทาง 1,150.661 กิโลเมตร

สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2551
รวมระยะทาง 654.612 กิโลเมตร
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สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2552
รวมระยะทาง 2,444.442 กิโลเมตร

สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2553
รวมระยะทาง 4,555.784 กิโลเมตร

สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2554
รวมระยะทาง 1,910.292 กิโลเมตร

สรุปการดำาเนินโครงการของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2555
รวมระยะทาง 996.418 กิโลเมตร
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กิจกรรมรับฟังความคิดเห็นประชาชน.จังหวัดพัทลุง

ทางหลวงชนบทรับใช้ทุกชั้นชน
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เหตุการณ์สำาคัญของกรมในรอบ 1 ทศวรรษ
DRR’s history

พ.ศ.2545
 -วุฒิสภาลงมติให้ตั้งกรมทางหลวงชนบท  แต่มีเงื่อนไขต้องยุบเลิกภายใน 5 ปี ตามบทเฉพาะกาลมาตรา 54  
         พระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ.  2545
 -วันที่ 9  ตุลาคม  2545  วันสถาปนากรมทางหลวงชนบท  กระทรวงคมนาคม
 -นายสุรชัย ธารสิทธิ์พงษ์ ดำารงตำาแหน่งอธิบดีกรมทางหลวงชนบทคนแรก (วันที่ 8 พฤศจิกายน 2545)
 -ก่อสร้างสะพานข้ามแม่นำาเจ้าพระยาบริเวณวัดนครอินทร์เสร็จสมบูรณ์ และพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว
         ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าโปรดกระหม่อมพระราชทานชื่อสะพานแห่งนี้ว่า สะพานพระราม 5
 -เปิดใช้ทางลอดแห่งแรกของกรมทางหลวงชนบท  ณ  แยกสารภี  เชียงใหม่ – ลำาพูน  จังหวัดเชียงใหม่
 -เปิดใช้งานสะพานลอยข้ามทางตัดแยกกับถนนประชาราษฎร์  และถนนรัตนาธิเบศร์  จังหวัดนนทบุรี  
         ซึ่งทำาให้โครงการเลี่ยงเมืองนนทบุรีมีความครบถ้วนสมบูรณ์

พ.ศ.2546
 -ทอดถวายผ้าพระกฐินพระราชทาน ณ วัดโมลีโลกยาราม เขตบางกอกใหญ่  กรุงเทพฯ (วันท่ี 5 พฤศจิกายน 2546)
 -เปิดใช้งานถนนกัลปพฤกษ์
 -เปิดใช้งานถนนเลี่ยงเมืองปากเกร็ด และสะพานลอยข้ามทางแยกตัดกับถนนแจ้งวัฒนะ จังหวัดนนทบุรี

พ.ศ.2547
 -เริ่มก่อสร้างพระอุโบสถของกรมทางหลวงชนบท ณ วัดจอมคีรีพัทยา  ตำาบลป่าซาง  อำาเภอแม่จัน   
         จังหวัดเชียงราย  เพื่อเป็นที่ระลึกในกาลสมัยที่มีการก่อตั้งกรมทางหลวงชนบทขึ้น  เมื่อวันที่ 9 ตุลาคม 2545
 -ทอดถวายผ้าพระกฐินพระราชทาน ณ วัดพระแก้ว  อำาเภอเมือง จังหวัดเชียงราย (วันที่ 14 พฤศจิกายน  2547)
 -เปิดใช้งานถนนวีรชน  (ถนนสาย จ ผังเมืองรวมเมืองสิงห์บุรี  จังหวัดสิงห์บุรี)
 -เปิดใช้งานถนนเวียงบูรพา  (ถนนสาย จ3 ผังเมืองรวมเมืองเชียงราย  จังหวัดเชียงราย)
 -เปิดใช้งานถนนพุทธสาครและทางแยกต่างระดับกระทุ่มแบน(ถนนสาย ง ผังเมืองรวมกระทุ่มแบน จ.สมุทรสาคร)

พ.ศ.2548
 -ทอดถวายผ้าพระกฐินพระราชทาน ณ วัดธาตุ  อำาเภอเมือง จังหวัดขอนแก่น  (วันที่  29  พฤศจิกายน  2548)
 -เปิดใช้งานสะพานลอยข้ามถนนสุขุมวิท  ตามแนวถนนสาย ค 2  ผังเมืองรวมเมืองชลบุรี  จังหวัดชลบุรี
 -พัฒนาระบบบริหารงานซ่อมบำารุงทาง (Pavement Maintenance Management System : PMMS)  
         เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพด้านการวางแผน และจัดสรรงบประมาณซ่อมบำารุงภายใต้ข้อจำากัดด้านงบประมาณ
 -นำาเทคโนโลยีด้านการตรวจสอบการเสื่อมสภาพของทาง เข้ามาใช้ในงานซ่อมบำารุงโดยใช้รถตรวจสอบ          
         ค่าดัชนีความเรียบสากล (International Roughness Index, IRI) เพื่อแสดงถึงความเสียหายของผิวทาง
         และสภาพการให้บริการของสายทาง
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พ.ศ.2549  
 -ทูลกระหม่อมหญิงอุบลรัตนราชกัญญา สิริวัฒนาพรรณวดี เสด็จเป็นประธานในงานเดินเทิดพระเกียรติฯ   
         “ 60  ปี  เฉลิมฉัตรกษัตรา” เพื่อเป็นการเฉลิมพระเกียรติ พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวในโอกาส
         ทรงครองสิริราชสมบัติครบ  60  ปี ณ สะพานภูมิพล 1 และสะพานภูมิพล 2  
         โดยมีประชาชนร่วมเดินนับหมื่นคน  (วันที่ 9  กันยายน  2549)
 -นายระพินทร์ จารุดุล ดำารงตำาแหน่งอธิบดีกรมทางหลวงชนบทคนที่ 2 
 -ทอดถวายผ้าพระกฐินพระราชทาน ณ วัดคลองวาฬ อำาเภอเมือง จังหวัดประจวบคีรีขันธ์  (วันท่ี 28 ตุลาคม 2549)
 -เปิดใช้งานสะพานพระราม 4 และถนนชัยพฤกษ์ (ถนนเชื่อมต่อแนวตะวันออก – ตะวันตก) 
         อย่างไม่เป็นทางการ (วันที่ 8  ธันวาคม  2549)
 -เปิดใช้งานสะพานภูมิพล 1  และสะพานภูมิพล 2 อย่างไม่เป็นทางการ  (วันที่ 19  กันยายน  2549) 
 -เปิดใช้งานถนนเข้าสู่มหกรรมพืชสวนโลก จังหวัดเชียงใหม่
 -เปิดใช้งานถนนสมโภชเชียงใหม่ 700  ปี
 -เร่ิมดำาเนินการก่อสร้างถนนเฉลิมบูรพาชลทิต (ถนนเลียบชายฝ่ังทะเลตะวันออก) จังหวัดระยอง ,จันทบุรี และตราด
 -เปิดใช้งานโครงการถนนเลี่ยงเมืองชุมพรด้านในช่วงแรกคือถนนอาภากร  (ถนนสาย ก 1 ผังเมืองรวมเมืองชุมพร
         พร้อมสะพานข้ามทางรถไฟ) และถนนอุทุมพร (ถนนสาย  ก 2 ผังเมืองรวมเมืองชุมพร)
 -เปิดใช้งานทางแยกต่างระดับสาครเกษม (แยกถนนพุทธสาคร – ถนนพุทธมณฑลสาย 4 ตัดกับถนนเพชรเกษม) 
 -ก่อสร้างถนนสายบ้านไสกลิ้ง – บ้านหัวป่า  อำาเภอควนขนุน,ระโนด  จังหวัดพัทลุง , สงขลาแล้วเสร็จ
         เม่ือวันท่ี 2 ธันวาคม 2549 และเปิดใช้เม่ือวันท่ี 11 ธันวาคม 2549 (ปัจจุบันเปล่ียนช่ือเป็นถนนเฉลิมพระเกียรติ
         80 พรรษา 5  ธันวาคม 2550) เป็นโครงการที่สวยงาม และเป็นทางลัดเพื่อลดระยะทางระหว่าง
         จังหวัดพัทลุง  ถึงจังหวัดสงขลา
 -จัดตั้งอาสาสมัครทางหลวงชนบท (อส.ทช.) ซึ่งเป็นกลุ่มประชาชนในพื้นที่สองข้างทางที่อาสาเข้ามาร่วมกับ
         กรมทางหลวงชนบท เพื่อแจ้งข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับความชำารุดเสียหายของถนน รวมทั้งร่วมสนับสนุนภารกิจ
         ต่างๆ ของกรมทางหลวงชนบท

พ.ศ.2550
 -ทอดถวายผ้าพระกฐินพระราชทาน ณ วัดในวัง  อำาเภอนาทวี จังหวัดสงขลา (วันที่  16  พฤศจิกายน  2550)
 -พระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม (ฉบับท่ี 5) พ.ศ.2550 ให้ขยายอายุกรมทางหลวงชนบทจากเดิมอีก 5 ปี
 -ปลูกต้นราชพฤกษ์ทั่วประเทศจำานวน 150,000  ต้น  เนื่องในมหามงคลสมัยพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวทรง
         มีพระชนมายุครบ 80  พรรษา 
 -เปิดใช้งานโครงการถนนเลี่ยงเมืองราชบุรี
 -เปิดใช้งานถนนจุมพล  (ถนนสาย ค 2 ผังเมืองรวมเมืองระยอง  จังหวัดระยอง)
 -ก่อตั้งสำานักส่งเสริมทางหลวงท้องถิ่นเพื่อสนับสนุนส่งเสริมวิชาการด้านงานทางให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
 -ก่อสร้างสายทางพัฒนาพื้นที่ลำานำาอาวอันเนื่องมาจากพระราชดำาริ  จังหวัดลำาพูน แล้วเสร็จเมื่อวันที่ 2 เมษายน  
         2550 เปิดใช้เมื่อวันที่ 5 เมษายน 2550  
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พ.ศ.2551
 -พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว  ได้ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้สมเด็จพระบรมโอรสาธิราช  สยามมกุฏราชกุมารี
         เสด็จพระราชดำาเนินแทนพระองค์ไปทรงเปิดสะพานพระราม 4  พร้อมด้วยพระเจ้าวรวงศ์เธอพระองค์เจ้าศรีรัษมิ์  
         พระวรชายาฯ (วันที่ 21  สิงหาคม  2551)
 -นายสุพจน์ ทรัพย์ล้อม  ดำารงตำาแหน่งอธิบดีกรมทางหลวงชนบทคนที่ 3 (วันที่ 11 เมษายน 2551)
 -นายวิชาญ คุณากูลสวัสดิ์  ดำารงตำาแหน่งอธิบดีกรมทางหลวงชนบทคนที่  4 (วันที่ 1 ตุลาคม 2551)
 -ถวายผ้าพระกฐินพระราชทานของกรมทางหลวงชนบท ประจำาปี 2551 ณ วัดสะแก จังหวัดนครราชสีมา  
         (วันที่ 7 พฤศจิกายน 2551)  
 -เปิดใช้งานถนนข้าวหลาม  (ถนนสาย ค 7  ผังเมืองรวมเมืองชลบุรี  จังหวัดชลบุรี)
 -เปิดใช้งานถนนเลี่ยงเมืองหนองบัวลำาภู (ถนนสาย ก และ ข ผังเมืองรวมเมืองหนองบัวลำาภู)
 -เปิดใช้งานโครงการถนนสนับสนุนสนามบินสุวรรณภูมิ สายแรกของกรมของกรมฯ  ท่ีเป็นโครงการท่ีมีการปรับปรุง
         คุณภาพชั้นดินอ่อน โดยวิธีก่อสร้าง  Cement  Column ที่สายแยกทางหลวง  34 – ซอยอ่อนนุช  
         อำาเภอบางพลี  (ถนนสายวัดศรีวารีน้อย) จังหวัดสมุทรปราการ
 -เปิดใช้งานโครงการถนนเลี่ยงเมืองชุมพรด้านในช่วงสุดท้าย  คือถนนเฉลิมพระเกียรติฉลองสิริราชสมบัติ 60 ปี  
         (ถนนสาย ข ผังเมืองรวมเมืองชุมพร)
 -เปิดใช้งานสะพานกลับรถซึ่งเป็นโครงการก่อสร้างสะพานกลับรถแห่งแรกของกรมฯ  บนถนนพุทธสาคร  
 -ก่อสร้างถนนเข้าท่าเรือนำาลึกปากบารา (ตอนที่ 1) อำาเภอละงู จังหวัดสตูล แล้วเสร็จเมื่อวันที่ 7 สิงหาคม 2551 
         เปิดใช้เมื่อวันที่  12  สิงหาคม  2551 สนับสนุนแหล่งท่องเที่ยวหมู่เกาะตะรุเตา 
 -จัดทำาแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงท้องถิ่นครั้งแรก
 -พัฒนาระบบบริหารจัดการงานอุทกภัย (Flood Maintenance Management System : FMS) โดยนำา
         ระบบสารสนเทศเช่ือมโยงไปยังหน่วยงานภูมิภาค สำาหรับการรายงานข้อมูล ความเสียหายเน่ืองจากอุทกภัยของสายทาง
 -พัฒนาเครื่องมืออุปกรณ์สำารวจสภาพความเสียหายของผิวทางที่มีความถูกต้องน่าเชื่อถือและรวดเร็ว   โดยการใช ้
         เทคโนโลยีในการถ่ายภาพแบบ Line Scan Camera พร้อมการส่องสว่างความเข้มสูง เพื่อใช้งานรวมทั้งมี 
         การใช้โปรแกรม Cu – Pavement Analysis ซึ่งใช้ในการประมวลผลภาพดิจิทัล (Digital Image 

         Processing) ในการหาความเสียหายของผิวทาง

พ.ศ.2552
 -พระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 2552 ให้ยกเลิกการยุบกรมทางหลวงชนบท 
         และให้มีภารกิจดำาเนินการเช่นเดิม เนื่องจากเป็นนโยบายหลักของทุกรัฐบาล
 -ถวายผ้าพระกฐินพระราชทานของกรมทางหลวงชนบท ประจำาปี  2551 ณ วัดป่าประดู่ อำาเภอเมือง จังหวัดระยอง  
         (วันที่ 30  ตุลาคม  2552)
 -อัญเชิญพระประติมากรรมองค์พระวิษณุมาประดิษฐานและประกอบพิธีบวงสรวง ณ  กรมทางหลวงชนบท บางบัว
 -รับมอบโล่ประกาศเกียรติคุณส่วนราชการนำาร่องการจัดทำามาตรฐานความโปร่งใสในหน่วยงานภาครัฐ

้
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 -เริ่มดำาเนินการโครงการยกระดับมาตรฐานทางหลวงชนบท (ถนนไร้ฝุ่น)  ตามแผนปฏิบัติการไทยเข้มแข็ง
 -ย้ายสำานักงานจากกรมโยธาธิการและผังเมือง มาอยู่กรมทางหลวงชนบท (บางบัว)  เลขที่ 9 ถนนพหลโยธิน  
         แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน กรุงเทพ 10220  
 -กรมทางหลวงชนบทเริ่มนำาระบบควบคุมคุณภาพวัสดุและงานก่อสร้างทาง (QCS) มาใช้เป็นครั้งแรก
 -เริ่มก่อสร้างโครงข่ายถนนเลียบชายฝั่งทะเลตะวันตกของอ่าวไทย  เพชรบุรี  ประจวบคีรีขันธ์  และระนอง
 -เริ่มดำาเนินการก่อสร้างทางลอดวงเวียนถนนราชพฤกษ์ – นครอินทร์ เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรและลดอุบัติเหตุ  
  -ก่อสร้างถนนเข้าโครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณหนองอึ่งอันเนื่องมาจากพระราชดำาริ  อำาเภอเมือง  จังหวัดยโสธร  
         แล้วเสร็จเมื่อวันที่ 19 มกราคม 2552 เปิดใช้เมื่อวันที่ 26 มกราคม 2552 ทางเข้าสู่โครงการพระราชดำาริ
 -เปิดให้บริการสะพานข้ามแม่นำาจันทบุรี(สะพานแหลมสิงห์) จังหวัดระยอง ความยาว  889.60 เมตร 
 -เปิดใช้งานถนนบ้านฉางพลาบูรพาพัฒน์ (ถนนสาย ก และ ข ผังเมืองรวมบริเวณอุตสาหกรรมหลักและชุมชนมาบตาพุด) 
 -เปิดใช้งานสะพานข้ามถนนมิตรสัมพันธ์  และสะพานข้ามถนนสุขุมวิท  ตามแนวถนนข้าวหลาม  
         (ถนนสาย ค 7 ผังเมืองรวมเมืองชลบุรี  จังหวัดชลบุรี)
 -นำาเคร่ืองมือเข้ามาตรวจสอบความแข็งแรงของโครงสร้างทางด้วยวิธีตรวจวัดการแอ่นตัวบนผิวทาง (Falling  Weight  
                Deflectometer : FWD) เพื่อประเมินความแข็งแรงของโครงสร้าง ทำาให้ทราบถึงอายุการใช้งานคงเหลือของถนน 
 -นำาเคร่ืองมือทดสอบชนิด Portable ASFT T260 ซ่ึงเป็นเคร่ืองมือทดสอบหาค่าความฝืดชนิดลาก  ท่ีสามารถวัดค่า  
         Friction Number ได้มาใช้ทดสอบเก็บข้อมูล เพื่อตรวจสอบสภาพความฝืดของผิวจราจรสำาหรับใช้
         ในการวางแผนซ่อมบำารุง

พ.ศ.2553 
 -พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว  เสด็จพระราชดำาเนินพร้อมด้วยสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดฯ  สยามบรมราชกุมารี
     ทางชลมารคทรงทำาพิธีเปิดสะพานภูมิพล1  และภูมิพล 2 อย่างเป็นทางการ (วันที่ 24  พฤศจิกายน  2553)
 -พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ได้ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้สมเด็จพระเจ้าลูกเธอ เจ้าฟ้าจุฬาภรณวลัยลักษณ์   
         อัครราชกุมารี เสด็จแทนพระองค์ไปทรงเปิดสะพานเฉลิมสิริราช (บ้านแหลมลื่น-บ้านเกาะแรต) จ.สุราษฎร์ธานี  
         ซึ่งเป็นโครงการพระราชดำาริ 
  -ถวายผ้าพระกฐินพระราชทานของกรมทางหลวงชนบท  ประจำาปี  2553  ณ วัดเขมาภิรตาราม  อำาเภอเมือง 
         จังหวัดนนทบุรี  (วันที่ 12  พฤศจิกายน  2553)
 -เปิดใช้งานถนนกลางเวียง  (ถนน  ค 3  ผังเมืองรวมเมืองเชียงราย)  พร้อมสะพานข้ามแม่นำากกแห่งใหม่ซึ่งมี
         ประติมากรรมรูปช้างหมอบ  อันเป็นเอกลักษณ์ของศิลปล้านนาที่ฐานโคมไฟฟ้าแสงสว่างทุกต้น
 -ก่อสร้างโครงการยกระดับมาตรฐานทางหลวงชนบท (ถนนไร้ฝุ่น) ตามแผนปฏิบัติการไทยเข้มแข็ง ครบ 902 สายทาง
 -เร่ิมการก่อสร้างโครงการถนนสายแยก ทล.7 – หนองกระเสริม อำาเภอเมือง จังหวัดชลบุรี ตามแผนงานพัฒนาระบบ 
  Logistic เพื่อพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งและเป็นทางลัดเข้าสู่ชายหาดบางแสน
 -ก่อสร้างถนนสาย กส.3047 แยก ทล.227 – บ้านแหลมโนนวิเศษ อำาเภอสหัสขันธ์ จังหวัดกาฬสินธุ์ แล้วเสร็จ 
         เมื่อวันที่ 26 ตุลาคม 2553 เปิดใช้เมื่อวันที่ 21 พฤศจิกายน 2553 เป็นถนนเพื่อเข้าสู่สะพานเทพสุดา (เขื่อนลำาปาว)
 -พัฒนาระบบบริหารงานบำารุงรักษาสะพาน (Bridge Maintenance Management System : BMMS)  
         เพื่อประเมินการเสื่อมสภาพของสะพาน กำาหนดวิธีการซ่อมบำารุง และจัดลำาดับความสำาคัญสำาหรับจัดสรรงบประมาณ
 -จัดตั้งศูนย์บำารุงทางหลวงชนบทขึ้นเป็นหน่วยงานภายใน ภายใต้สังกัดสำานักงานทางหลวงชนบทจังหวัด                
         เพื่อให้ดำาเนินการประเภทงานบำารุงรักษาทางและสะพาน และงานอำานวยความปลอดภัยในความรับผิดชอบ 
         ให้เป็นไปตามนโยบายกรมทางหลวงชนบท

้

้
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พ.ศ.2554
 -พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว  ได้ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้สมเด็จพระเทพรัตราชสุดฯ สยามบรมราชกุมารี   
         เสด็จพระราชดำาเนินแทนพระองค์ไปทรงเปิดสะพานเทพสุดา  อำาเภอหนองกุงศรี/อำาเภอสหัวขันธ์  จังหวัดกาฬสินธ์ุ  
  สะพานข้ามแหล่งนำาจืดที่ยาวที่สุดในประเทศไทย  ก่อสร้างข้ามอ่างเก็บนำาลำาปาว  มีความยาว  2,040 เมตร 
         (วันที่ 22  พฤศจิกายน  2554)
 -นายชาติชาย  ทิพย์สุนาวี  ดำารงตำาแหน่งอธิบดีกรมทางหลวงชนบทคนปัจจุบัน (พ.ศ.2554 - ปัจจุบัน ) 
 -ถวายผ้าพระกฐินพระราชทานของกรมทางหลวงชนบท ประจำาปี 2554 ณ วัดพระแก้ว  อำาเภอเมือง จังหวัด 
         เชียงราย (วันที่ 5  พฤศจิกายน  2554)
 -ก่อตั้งสหกรณ์ออมทรัพย์กรมทางหลวงชนบท จำากัด (ครั้งแรก) 
 -เริ่มเปิดใช้งานทางลอดในแนวถนนราชพฤกษ์บริเวณจุดตัดถนนนครอินทร์อย่างไม่เป็นทางการ  ลักษณะโครงการ  
         เป็นการก่อสร้างทางลอดขนาด 6 จราจร ความยาวรวม  669  เมตร
 -เปิดใช้งานถนนสาย ช 1 และ ช 2  ผังเมืองรวมมืองสมุทรสงคราม  จังหวัดสมุทรสงครามซึ่งเป็นโครงการแรกที่
         เลือกใช้ทั้งวิธีการปรับปรุงดิน แบบ Cement Column และเสาคอนกรีตในถนนสายเดียวกันเพื่อเปรียบเทียบ
         คุณสมบัติ และพฤติกรรมในการใช้งาน
 -คณะผู้บริหารกรมทางหลวงชนบทประจำาศูนย์ปฏิบัติการช่วยเหลือผู้ประสบอุทกภัย (ศปภ.) พร้อมเปิดศูนย์
         ช่วยเหลือพี่น้องชาวทางหลวงชนบทและประชาชนทั่วไปที่ได้รับผลกระทบจากสถานการณ์นำาท่วมในมหาอุทกภัย
         ที่เกิดขึ้นในประเทศไทย
 -ร่วมมือกับมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรีพัฒนาเครื่องมือตรวจสอบความแข็งแรง                    
         ของโครงสร้างทางด้วยวิธีตรวจวัดการแอ่นตัวบนผิวทาง (Falling Weight Deflectometer : FWD)                
         ซึ่งเป็นเครื่องมือที่ผลิตขึ้นใช้เองในประเทศ โดยไม่ต้องนำาเข้าจากต่างประเทศ

พ.ศ.2555
 -ถวายผ้าพระกฐินพระราชทานของกรมทางหลวงชนบท ประจำาปี 2554  ณ วัดนวลนรดิศ เขตภาษีเจริญ กรุงเทพฯ  
         (วันที่ 9  พฤศจิกายน  2555)
 -เปิดใช้งานถนนมหามงคล (เลี่ยงเมืองเบตง) จังหวัดยะลา
 -เปิดใช้งานสะพานลอยข้ามทางแยกท่ี กม. 6+900 ของถนนสายเล่ียงเมืองราชบุรี  เพ่ือให้เป็นทางเล่ียงเมืองท่ีสมบูรณ์  
         โดยปราศจากทางแยกระดับดินที่จะทำาให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด

้
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นายชาติชาย  ทิพย์สุนาวี อธิบดีกรมทางหลวงชนบท
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นายดรุณ  แสงฉาย รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท
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ดร.ชาครีย์  บำารุงวงศ์ ผู้อำานวยการกลุ่มความร่วมมือระหว่างประเทศ (สผง.)
ดร.แก่นวิทย์  วงศ์ชูศิริ วิศวกรโยธาชำานาญการพิเศษ
ดร.โกศล  จันมณฑา วิศวกรโยธาปฏิบัติการ
คุณจีระนันท์  พิตรปรีชา กวีซีไรต์ ปี 2532
คณะทำางาน
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นายรณกฤต  งามแฉล้ม  นักประชาสัมพันธ์
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นายสรพงษ์  โพธิ์สาราช  เจ้าพนักงานธุรการ
นายสาวขวัญชนก ธนาสุวรรณ  นักจัดการงานทั่วไป
นายวิศรุต  จีนสมบูรณ์พานิช   นักจัดการงานทั่วไป
จัดทำาโดย
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